NUEVOS SEAT IBIZA FR, CUPRA Y BOCANEGRA

Máxima expresión de la deportividad

· Tres espectaculares versiones para los más exigentes

· Motores 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 y 180 CV
· Cambio DSG de 7 velocidades y autoblocante electrónico XDS
El ADN de SEAT rezuma deportividad. Pocas marcas de automóviles cuentan con una gama tan amplia de modelos destinados a un público dinámico y deportivo. Pero la máxima expresión llega con siglas como FR, CUPRA y ahora con el Bocanegra, que se incorporan a la gama del nuevo Ibiza, justo cuando se cumplen 25 años desde su llegada al mercado.

Los nuevos FR, CUPRA y Bocanegra se colocan en el techo de la gama SEAT Ibiza. Por imagen exterior e interior, potencia de sus motores y equipamiento no sólo adquieren un gran protagonismo en la oferta de la marca española, sino que también se colocan a la vanguardia de su segmento.

Elementos comunes

Son diversos los elementos comunes entre los tres modelos más deportivos del SEAT Ibiza. Por un lado, todos utilizan el motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación, del que se obtienen potencias de 150 y 180 caballos. También es común la utilización del cambio secuencial DSG de 7 velocidades con levas en el volante. Por último, las tres nuevas versiones comparten el sistema XDS, un mecanismo electrónico que ofrece las prestaciones de un diferencial autoblocante sin necesidad de incorporar un nuevo elemento mecánico al vehículo.

De esta forma, el Ibiza se convierte en el primer modelo del Grupo VW que emplea en su segmento y con su plataforma el motor 1.4 TSI combinado con el cambio DSG de 7 velocidades, lo que unido a la incorporación del autoblocante electrónico XDS hace que tanto el FR como el CUPRA sean verdaderas “joyas tecnológicas”.

La tercera versión del SEAT Ibiza FR mantiene la misma potencia que su antecesor, 150 caballos, pero si entonces era el motor 1.8 20VT el que los desarrollaba, ahora llegan de la mano del moderno propulsor 1.4 TSI con doble sobrealimentación. Estará disponible con carrocería SC y 5 puertas e incorpora un completo equipamiento de serie.

La quinta versión del SEAT Ibiza CUPRA volverá a saciar el espíritu deportivo de los conductores más exigentes. En este caso el motor 1.4 TSI llega hasta los 180 caballos, una cifra de potencia inédita en el Grupo VW con este propulsor. Tan sólo disponible con carrocería SC, uno de los objetivos de los ingenieros de la marca ha sido conseguir que su conducción sea más deportiva y efectiva.

La exclusividad del Bocanegra
La tercera incorporación a la gama SEAT Ibiza no pasa desapercibida: es el Bocanegra. Un nombre que posiblemente no conozcan muchos de los jóvenes compradores de tan especial versión, pero que marcó un hito en la historia de los modelos deportivos de la compañía. Fue hace ya 34 años cuando salía al mercado el SEAT 1200 SPORT, llamado “Bocanegra”, un objeto de deseo de los jóvenes de la época como ahora lo será el nuevo Ibiza con ese mismo nombre.

Precisamente, las líneas de la actual generación del SEAT Ibiza se dieron a conocer en el Salón de Ginebra de 2008 con el prototipo SportCoupé “Bocanegra”, un sueño que ahora se convierte en realidad. Su espectacular diseño exterior encuentra su punto culminante en el frontal, pero además está acompañado de un sinfín de detalles de equipamiento y diseño que lo convertirán en un vehículo para coleccionistas. Estará disponible con las motorizaciones del FR y el CUPRA.

Sin duda, nos encontramos ante tres vehículos creados para emocionar y disfrutar, para alcanzar el más alto nivel de conducción deportiva y para gozar de un estilo y una personalidad únicos, cumpliendo fielmente los valores de la marca a la hora de distinguir todos sus modelos por un diseño innovador, un marcado carácter deportivo y, por supuesto, por una gran vitalidad.  

NUEVO SEAT IBIZA FR

Todo un GTI
· Disponible con carrocería SC y 5 puertas

· Motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 caballos
· Cambio DSG de 7 velocidades con levas en el volante y sistema XDS
Las siglas FR llegan a la gama del nuevo SEAT Ibiza. Procedentes de las iniciales de los términos “Fórmula Racing”, son ya toda una institución entre los amantes de las versiones deportivas, ya que se han utilizado para bautizar a numerosos modelos de la marca española. Y en esta su última entrega seguro que no defraudarán a los conductores más exigentes.

Porque, además de una estética y equipamiento acorde con su filosofía, el nuevo SEAT Ibiza FR incorpora multitud de adelantos técnicos, como un motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 CV, cambio secuencial DSG de 7 velocidades con levas en el volante y un novedoso sistema de autoblocante electrónico, el XDS.

Elevadas prestaciones
El nuevo Ibiza FR incorpora por tanto las más modernas tecnologías, y consigue unas elevadas prestaciones de 212 km/h de velocidad máxima y 7,7 segundos en la aceleración de 0 a 100 km/h. Además, sus recuperaciones son más rápidas gracias al cambio secuencial DSG de 7 velocidades. Las mejores prestaciones no implican un mayor consumo, así el Ibiza FR es más respetuoso con el medio ambiente, ya que se ha reducido significativamente la cifra de emisiones con respecto a su antecesor -en un 20%-, dejándola en 146 gramos por kilómetro de CO2, por lo que tributa en España un 4,75% de impuesto de matriculación. Además, cumple la normativa EU-5 de emisiones.
Para controlar ese potencial se ha realizado un minucioso trabajo en el ya de por sí eficiente chasis del nuevo SEAT Ibiza. Y se ha conseguido un comportamiento acorde a la filosofía del modelo, con una mayor efectividad en el funcionamiento. Buena parte de culpa de este logro la tiene el sistema XDS, que ejerce las funciones de un autoblocante, pero mediante un sistema electrónico, lo que permite mejorar en todo momento la capacidad de tracción.

Imagen deportiva

El nuevo SEAT Ibiza FR estará disponible con carrocería SC y también de 5 puertas. En ambos casos se le ha dotado de una imagen que le diferencia del resto de la gama.

Este nuevo vestuario de sport se aprecia, en primer lugar, en los parachoques anterior y posterior. En ambos casos se ha aumentado el volumen y se ha creado una imagen muy agresiva, destacando, entre otras cosas, las rejillas delanteras en panel de abeja -la central con el perfil cromado- que se conjugan con el concepto de diseño “Arrow Design” ya característico del Ibiza y que ubica en una situación más baja tanto los faros delanteros como la parrilla del radiador.

Otros elementos que delatan al FR en el exterior son los espejos decorados en color plata, las llantas específicas de 17 pulgadas con neumático 215/40, o la doble salida lateral del tubo de escape.

En el interior se prolonga el ambiente de competición con un salpicadero en el que se han incorporado inserciones en negro brillante como es el caso del marco de la radio, la visera del cuadro de instrumentación o la base del pomo del cambio DSG. Asimismo, destaca el cuadro de instrumentos específico que incorpora el logo FR, el nuevo diseño del volante con las levas del cambio DSG incorporadas, y los asientos, que contribuyen definitivamente a su aspecto deportivo, además de tener un diseño muy envolvente y con tejidos y costuras diferentes a los del resto de la gama.

El nuevo Ibiza FR se fabricará exclusivamente en la planta SEAT de Martorell (Barcelona).

DISEÑO
Vestido de sport

· Nuevos parachoques delantero y trasero

· Llantas ‘Aera’ en color plata de 17”

· Doble escape cromado

Los diseñadores de SEAT se han enfrentado a un difícil reto a la hora de crear la imagen del nuevo Ibiza FR. Porque vestir de sport a un modelo que ya cuenta con una imagen muy deportiva no es tarea fácil, aunque una vez más se ha conseguido. Son multitud los detalles que aumentan su agresividad estética.

La nueva personalidad se adivina en el exterior a través de los parachoques delantero y trasero, cuyo volumen ha aumentado, ofreciendo una imagen muy agresiva. En el frontal destacan las rejillas con trama de nido de abeja que, además, cuentan con una gran superficie abierta para favorecer la refrigeración del motor. La central tiene el perfil cromado, y en el lateral de la inferior se ubica el logotipo FR que identifica a este modelo en un perfil negro.

En la zaga también encontramos el distintivo FR en el lateral inferior derecho del portón y un espectacular parachoques posterior con un embellecedor en negro mate donde se insertan los catadióptricos. También contribuye a la nueva imagen el doble escape lateral cromado, signo inequívoco de su carácter marcadamente deportivo. Al igual que en el resto de la gama, los sensores de aparcamiento son del color de la carrocería.

Las atractivas llantas ‘Aera’ de 17 pulgadas con cinco radios dobles en color Plata Cosmos (también están disponibles opcionalmente en un color Titanio más oscuro) están inspiradas en el diseño de las que equipaba el prototipo Bocanegra, permitiendo asimismo atisbar los enormes frenos de disco ventilados delanteros. Los neumáticos son de perfil bajo en medida 215/40.

Para completar la imagen deportiva, los espejos retrovisores exteriores están terminados en color plata, y los cristales de la puerta posterior y la luneta trasera están tintados.

Ambiente interior muy deportivo

Si por fuera el nuevo SEAT Ibiza FR ya da claras muestras de su deportividad, en el interior se respira un ambiente muy parecido. El afortunado conductor ya atisba lo que se va a encontrar cuando echa un vistazo exterior y lo confirma al sentarse en su interior, pero cuando realmente termina de conocer al nuevo FR es cuando gira la llave y pisa el pedal del acelerador.

Es al sentarse cuando uno comienza a descubrir el mundo interior del nuevo FR. Sus deportivos asientos presentan un tapizado exclusivo, con su zona central en color Negro y un logo específico FR en su respaldo. Dada la filosofía de la nueva versión del Ibiza, destacan por lo bien que recogen el cuerpo, como mandan los cánones “racing”, consiguiendo el mejor compromiso entre la deportividad y la comodidad.

Y, tras sentarse, lo siguiente que hacemos es agarrar el volante, que en este caso incorpora el logo FR en un espectacular diseño con marco negro y costuras en rojo. Destacar que el volante del Ibiza FR, al igual que el del CUPRA, no es totalmente esférico y presenta una estructura de tres brazos y dos hendiduras en cada lateral para facilitar una correcta sujeción. Para completar su gran imagen, resaltan las levas del cambio DSG de 7 velocidades incorporadas al conjunto del volante, un elemento que recuerda a los vehículos de competición y que nos permitirá conducir con mayor soltura. Están ubicadas de tal manera que permiten conducir y cambiar sin mover las manos del volante. La de la derecha incorpora un signo + (para subir de marcha) y la de la izquierda – (para reducir), en un color negro que resalta perfectamente sobre la terminación de aluminio.

El pomo del cambio también ofrece una imagen muy deportiva, ya que está terminado en piel, con su aro y botón en negro y las costuras en rojo. Además, el color negro brillante adquiere un destacado protagonismo en el interior del Ibiza FR ya que tanto la visera del cuadro de instrumentación como los relojes, los aros de los difusores, la tapa del cambio DSG de 7 velocidades y la carátula de la radio se incluyen en este atractivo color, una muestra más del salto de calidad que está realizando la marca española en todos sus modelos. 

Por otra parte, y de forma opcional, se puede incorporar la visera del cuadro de instrumentación, los radios del volante, la tapa del cambio DSG y la carátula de la radio con aspecto de fibra de carbono.
MOTOR Y CAMBIO

Doble sobrealimentación y DSG

· Motor 1.4 TSI de 150 CV

· Cambio DSG de 7 velocidades

· Gran respuesta a todos los regímenes

El nuevo SEAT Ibiza FR cuenta con uno de los conjuntos motopropulsores más modernos del mercado. Se trata del motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación, que desarrolla una potencia de 150 caballos y que está combinado con la caja de cambios DSG de 7 velocidades.

Un conjunto que no sólo destaca por sus elevadas prestaciones, sino que también lo hace por sus bajos consumos y su respeto al medio ambiente. Su consumo medio ponderado es de sólo 6,3 litros a los 100 kilómetros, y sus emisiones son de 146 gramos de CO2 por kilómetro. Además, cumple con la normativa EU-5 en la materia, algo que pocos modelos con tan marcado carácter deportivo consiguen.

Motor de última generación

Gracias a su tecnología de última generación, el motor permite, además de unas brillantes prestaciones, menos emisiones y consumos, pero también mayor elasticidad. El propulsor 1.4 TSI de doble sobrealimentación e inyección directa llega en este caso hasta los 150 CV de potencia, con un par de 220 Nm entre 1.250 y 4.500 rpm. 

El secreto para alcanzar esa interesante cifra de par es su doble sobrealimentación, que permite la introducción de dos compresores, un compresor mecánico de velocidad rápida y un turbocompresor para gases de escape. De esta forma, el sistema de regulación de presión de carga decide, en función del par requerido por el conductor, si la presión de carga generada por el turbocompresor de escape es suficiente o si precisa de la conexión adicional del compresor.

A partir del requerimiento de un par mínimo, el compresor mecánico funciona permanentemente en solitario hasta un máximo de 2.400 rpm. El turbocompresor se orienta conscientemente hacia un buen grado de eficiencia, por lo cual durante las revoluciones bajas no aporta presión de sobrealimentación. 

Entre las citadas 2.400 rpm y hasta las 3.500 rpm que se desconecta el compresor, trabajan ambos sistemas conjuntamente. Por encima de las 3.500 rpm, el turbocompresor está capacitado para generar en cualquier circunstancia la presión de carga deseada. Así, el compresor compensa el “agujero del turbo” haciendo función de puente sobre él y garantiza de esta manera en cualquier situación el suministro instantáneo de par motor.


Todo ello se traduce en unas prestaciones electrizantes en el nuevo FR. Su velocidad máxima es de 212 km/h (211 km/h en la versión de 5 puertas), consiguiendo una aceleración de 0 a 100 km/h en sólo 7,7 segundos (7,8 del Ibiza FR con carrocería de 5 puertas). Pero quizás es en las recuperaciones en donde más se notan los nuevos parámetros técnicos del motor y la transmisión, empleando 10,1 segundos para pasar de los 80 a los 120 km/h (10,3 segundos en la versión de 5 puertas).

Destacar, asimismo, la notable mejoría de prestaciones con respecto a su antecesor, el motor 1.8 20 VT, sobre todo en lo que respecta a la aceleración de 0 a 100 km/h (0,7 segundos mejor el nuevo Ibiza FR) y en la aceleración en 1.000 metros (0,5 segundos menos). Por otra parte, y como se comentaba anteriormente, las cifras de consumos y emisiones se reducen considerablemente en el nuevo modelo de SEAT. Así, la reducción en cuanto a consumo ponderado con respecto al FR anterior se fija en 1,5 l/100 km y la cifra de emisiones de CO2 a la atmósfera se reduce nada menos que en 34 g/km gracias al motor 1.4 TSI.

Moderna caja de cambios

La gama SEAT Ibiza ya conocía el cambio DSG de 7 velocidades, pero para el FR se han realizado los ajustes oportunos para adaptarlo a su deportividad. En realidad tan sólo se ha readaptado el software a sus especiales características, ya que el resto no ha necesitado transformaciones. 

El nuevo cambio DSG ofrece varias innovaciones a la vez: es el primer cambio de 7 velocidades con posición de montaje transversal y además es el primer cambio de doble embrague en seco, en vez del baño de aceite de los cambios anteriores de 6 velocidades de tipo multidisco. Precisamente esa conjunción, además de una caja de piñones optimizada con cantidad reducida de aceite y un suministro de energía ajustado según necesidad a través de la unidad reguladora electro-hidráulica, permiten alcanzar consumos por debajo de los cambios manuales.

Su utilización permite tres modalidades. En modo D, cambia a menor régimen de revoluciones y ahorra combustible. En modo S las revoluciones del cambio se desplazan hacia valores más elevados, con lo que el FR exprime mejor sus cualidades deportivas. Y, por último, en modo secuencial, es el conductor el que decide el momento de insertar otra marcha, como en un cambio manual, pudiendo accionarlo desde las levas del volante o desde la palanca.

Nuevo sistema de intercooler frontal

Para el acondicionamiento de la temperatura del aire de entrada al motor, en el nuevo Ibiza FR se ha desarrollado un nuevo sistema de intercooler frontal que aporta multitud de ventajas con respecto a la disposición de los antiguos intercoolers laterales de la anterior generación del FR.

Así, ahora el intercooler se encuentra situado en la zona de aspiración del ventilador, maximizando su eficacia con respecto al anterior Ibiza, en el cual el aire no era forzado a través del intercambiador. Por otro lado, también la máxima presión de aire se encuentra disponible siempre para el radiador de refrigeración.

El flujo de aire a través del intercooler es el elemento principal que marca el rendimiento del mismo. En este sentido, la posición frontal en la parte inferior central del vehículo le confiere al sistema notables ventajas, sobre todo en el rendimiento en situaciones de baja velocidad y de elevada solicitación de carga.

El nuevo intercooler del Ibiza FR presenta unas dimensiones y un peso ventajosos con respecto al anterior Ibiza: una reducción de peso de 1,6 kg a 1 kg, conjuntamente con un volumen total de intercambio de calor que pasa de 2,9 dm3 a 4,8 dm3. Además del efecto por este incremento de volumen, el rendimiento obtenido es incluso mayor debido a  su nueva ubicación en la parte frontal del vehículo (zona de máxima presión) y al flujo de aire forzado gracias a los electroventiladores. Por todo esto, ahora se alcanza una mejora del rendimiento en torno a unos 7 ºC más de reducción de temperatura del aire aspirado. 
CHASIS

SEAT introduce el XDS a la plataforma

· Nuevo autoblocante electrónico

· Mejora la capacidad de tracción y el confort de conducción

· Elimina las brusquedades y se evita incluir un elemento mecánico más

Uno de los dispositivos fundamentales para conseguir el buen comportamiento del nuevo Ibiza FR es el autoblocante electrónico XDS. Un sistema que se ha estrenado en la nueva gama del SEAT León y Altea 2009, y que ahora llega a los Ibiza.

En un vehículo equipado con sistema diferencial convencional, en el momento de trazar una curva el mecanismo del eje motriz permite que la rueda exterior gire a mayor velocidad que la interior. La rueda que gira a mayor velocidad recibe menor cantidad de par motriz que la otra, y si el radio de la curva es cerrado y el nivel de adherencia bajo, se produce el denominado subviraje o alargamiento de la trayectoria, que se puede traducir en invasión del carril contrario y salida de la carretera.

En vez de incorporar un nuevo elemento mecánico, el autoblocante, que mejora el comportamiento del coche pero a base de unas reacciones bruscas, se ha ideado un sistema electrónico que trabaja en conjunción con el ESP y ejerce las mismas funciones. Frena la rueda que pierde adherencia, pero de una forma mucho más suave. Su eficacia es igual a la del autoblocante mecánico, pero realiza su trabajo con menos brusquedad y evita añadir un nuevo elemento mecánico al vehículo.

El software específico del XDS para el Ibiza se caracteriza por su versatilidad y robustez, funcionando correctamente con cualquier nivel de carga del vehículo, con cualquier nivel de desgaste de los neumáticos y/o de las pastillas de frenos y con cualquier nivel de adherencia del pavimento.

Chasis Ágil perfeccionado

Si en las anteriores versiones del SEAT Ibiza ya ha sido unánimemente alabado el Chasis Ágil de la marca española, en el FR se alcanzan cotas aún mayores. Los pertinentes ajustes de suspensión y reglajes para adaptarlo a su filosofía aún más deportiva dan como fruto un modelo muy efectivo en cualquier tipo de carretera.

De esta manera, el nuevo Ibiza FR presenta un tarado diferente de chasis respecto a la versión Sport de la que deriva. Las principales diferencias en el eje delantero se centran en el tarado de los amortiguadores, que ofrecen una excelente progresividad para garantizar la máxima precisión tanto en carreteras viradas como en autopista, el tarado de los muelles, en torno a un 20% más rígido que en la versión Sport, y la barra estabilizadora, que aumenta su diámetro pasando de 18 milímetros a 19 milímetros.

En cuanto al eje posterior, las modificaciones también afectan al tarado de los amortiguadores y muelles -en este último caso un 20% más rígido-, así como a los tacos de rebote, específicos para las versiones FR y CUPRA.
Por otra lado, para que la sensación de “agarre” al asfalto sea más intensa, el Ibiza FR rebaja su altura al suelo 5 milímetros respecto a la versión Sport, con la consiguiente reducción del centro de gravedad del modelo.

También ayudan los reglajes más deportivos que se han utilizado en las ayudas electrónicas a la conducción. Así, el ABS, ESP, el sistema de control de la estabilidad y el control de tracción TCS cuentan con un software programado para una utilización más deportiva.

Un trabajo conjunto entre elementos mecánicos y electrónicos que ha dado como fruto un mejor comportamiento en curva, y mejor capacidad de tracción, sin perder por ello el elevado confort de otros modelos de la marca.

Asimismo, el nuevo Ibiza FR monta unos frenos de altas prestaciones y gran respuesta en frenada, incorporando frenos de disco ventilados de 288 milímetros de diámetro en el tren delantero. En cuanto a los frenos del tren trasero, el FR va equipado con dos discos macizos de 232 milímetros.

EQUIPAMIENTO

Difícil de igualar

· ESP, ABS, TCS + EBA y XDS

· Asistente de ayuda al arranque en pendientes

· Faros delanteros dobles y antinieblas con función “cornering”

El nuevo SEAT Ibiza FR está equipado al máximo. Su dotación de serie incorpora un sinfín de elementos de seguridad activa y pasiva, de confort y otros que también colaboran a aumentar la deportividad del modelo.

Disponible con 12 colores exteriores diferentes, el nuevo modelo de la marca española ofrece de serie elementos como ABS, TCS + EBA, ESP, XDS, airbag conductor + airbag acompañante, airbag cabeza-tórax, asistente de ayuda al arranque en pendientes, testigo de pérdida de presión de neumáticos, equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces, control velocidad de crucero, ordenador de a bordo, avisador acústico de cinturones en plazas delanteras, faros delanteros cromados dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), sistema “Easy entry” en asiento acompañante (en la versión SC), suspensión específica, asientos deportivos y parachoques específicos.

El equipamiento de serie en España es el siguiente:

SEGURIDAD

· ESP 

· TCS + EBA

· XDS
· ABS
· Testigo de pérdida de presión de neumáticos
· Airbag conductor + airbag acompañante

· Airbag de cabeza-tórax
· Avisador acústico de cinturones

· Anclajes Isofix en asientos laterales posteriores + preparación anclaje Top Tether
· Control de velocidad de crucero
· Suspensión específica
EXTERIOR

· Espejos retrovisores eléctricos y calefactados en color plata

· Manetas de las puertas en color carrocería

· Llantas de aleación ‘Aera’ de 17” en color Plata Cosmos con neumáticos 215/40

· Faros de doble parábola

· Faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering)
· Cristales posteriores y luneta trasera tintados

· Antena radio con antirrobo

· Rueda de repuesto

INTERIOR

· Climatizador

· Columna de dirección regulable en altura y profundidad

· Volante específico y pomo en piel

· Asientos deportivos específicos

· Asiento conductor y acompañante regulable en altura

· Sistema “Easy entry” en asiento pasajero (versión SC)

· Asiento posterior partido y abatible
· Consola central con 2+1 posavasos y toma de corriente

· 3 apoyacabezas traseros regulables en altura

· Luz maletero

ELÉCTRICOS

· Asistente de ayuda al arranque en pendientes

· Equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces

· Mandos de radio y teléfono en columna de dirección

· Ordenador de a bordo
· Elevalunas eléctricos delanteros one touch con antipinzamiento

· Elevalunas eléctricos traseros (versión 5 puertas)

· Cierre centralizado con mando a distancia

· Cerradura portón accionamiento eléctrico

Atractiva oferta de opcionales

Al igual que en el resto de la gama Ibiza, la nueva versión FR ofrece una atractiva oferta de elementos opcionales que completa el equipamiento que incluye de serie.

De esta forma, el nuevo vehículo de SEAT ofrece la posibilidad de incluir el denominado paquete carbono, que incrementa la exclusividad en el interior al incorporar la visera del cuadro de instrumentos, los radios del volante, el marco de la radio y la tapa del cambio DSG de 7 velocidades con aspecto de fibra de carbono.

En cuanto al confort a bordo, el Ibiza FR presenta una interesante opción como es el paquete de almacenaje, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros e incorporar una red sujetacarga y redes laterales en el maletero.

También están disponibles el paquete técnico, que incluye sensor de parking, sensor de lluvia, función Coming Home y espejo interior antideslumbrante, y el paquete invierno, que dispone de eyectores calefactados y lavafaros.

Una de las novedades que se introduce en la gama Ibiza con la llegada de las versiones FR y CUPRA es la posibilidad de incorporar los asientos deportivos en piel, un opcional que no sólo está disponible en las dos versiones más deportivas del modelo español sino también con los acabados Style y Sport.

Además, tanto en el Ibiza FR como en el CUPRA está disponible el nuevo adaptador para la nueva generación de navegadores portátiles Tom Tom, que se une al adaptador ya presente en la oferta para ubicar el navegador Tom Tom One V4.

Por último, las llantas del nuevo Ibiza FR son de aleación de 17” ‘Aera’ con el neumático 215/40, en color Plata Cosmos de serie y, opcionalmente, en color Titanio.
La lista de opcionales se completa con los siguientes elementos:

· Desconexión airbag de pasajero

· Airbags de cabeza en las plazas delanteras y traseras + airbag laterales
· Alarma volumétrica
· Espejos plegables eléctricos y calefactados con posición parking
· Techo eléctrico de cristal panorámico

· Apoyabrazos delantero

· Asientos delanteros calefactados

· Faros Bi-xenon + AFS + lavafaros

· Puerto USB compatible con el iPod(
· Conexión Bluetooth

· Puerto USB + conexión Bluetooth

· Pintura metalizada

· Pintura rojo emoción

· Pintura custom color

NUEVO SEAT IBIZA CUPRA

La saga continúa

· Motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 180 CV

· Cambio DSG de 7 velocidades y levas en el volante
· Sistema XDS: autoblocante electrónico
La saga continúa con la llegada de la quinta versión del SEAT Ibiza CUPRA. El modelo nacido de los éxitos conseguidos por SEAT en el Campeonato del Mundo de Rallies, donde se lograron tres títulos de la Copa FIA de 2 Litros, desembarca en el mercado justo cuando la marca celebra nuevos logros deportivos con los títulos de marcas y pilotos conseguidos en el Campeonato del Mundo de Turismos WTCC 2008.

Y de nuevo el Ibiza CUPRA se coloca a la cabeza de las versiones deportivas de su segmento con un motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 180 CV, cambio secuencial DSG de 7 velocidades con levas en el volante y un novedoso sistema de autoblocante electrónico, el XDS.

Un modelo con historia

El modelo tope de la gama Ibiza llegó al mercado en 1996 con una versión especial conmemorativa tras conseguir por primera vez el Campeonato del Mundo de Rallies en la categoría de 2 Litros. Su nombre procede de la abreviatura de los términos “Cup Racing”, y desde entonces (se consiguieron otras dos victorias más en los años posteriores) siempre ha estado presente en la oferta de la marca.

De hecho, el Ibiza CUPRA ha sido pionero en su segmento. En el año 2000, en su tercera versión, fue el primer vehículo de su clase en incorporar el sistema ESP. En 2004, en la cuarta versión del Ibiza CUPRA, se convirtió en el modelo Diesel más potente de su segmento al incorporar el motor 1.9 TDI de 160 CV.

Ahora, con la llegada de la quinta versión, se introduce una interesante combinación, única en el Grupo VW, al incorporar el motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación e inyección directa, que desarrolla 180 CV, con la caja de cambios DSG de 7 velocidades con levas en el volante. Además, también aparece el sistema XDS de autoblocante electrónico.

Más efectividad, menos brusquedad
El nuevo SEAT Ibiza CUPRA es por tanto una “joya tecnológica” que consigue unas prestaciones espectaculares de 225 km/h de velocidad máxima y 7,2 segundos en la aceleración de 0 a 100 km/h. Pero, sin embargo, es más respetuoso con el medio ambiente, ya que se ha reducido en un 19% la cifra de emisiones con respecto a su antecesor, dejándola en 148 gramos por kilómetro de CO2, por lo que tributa un 4,75% de impuesto de matriculación. Además, cumple la normativa EU-5 de emisiones.
Otro aspecto en el que se ha mejorado con respecto al anterior Ibiza CUPRA es en el del comportamiento. La nueva generación del pequeño deportivo de SEAT proporciona ahora un mejor comportamiento dinámico, pero con una menor brusquedad en el funcionamiento. Buena parte de culpa de este logro la tiene el sistema XDS, que ejerce las funciones de un autoblocante, pero mediante un sistema electrónico, lo que permite dulcificar las reacciones de conducción sin perder un ápice de efectividad.

La caja de cambios DSG secuencial de 7 velocidades con levas en el volante ha recibido un desarrollo específico respecto a la utilizada en el modelo 1.6 de la gama Ibiza, introduciendo un software más deportivo. Gracias al mismo también se han mejorado las recuperaciones con respecto al CUPRA anterior. Otros aspectos en los que se consiguen mejoras son la aceleración de 0 a 100 km/h (de 7,3 segundos a 7,2) y en la mejor sujeción aerodinámica a altas velocidades.

Por otra parte, SEAT no se olvida del público al que está dirigido el nuevo Ibiza CUPRA y por ello ha creado una acústica del motor que no traspasa la barrera de lo racional, pero que permite llegar a altos grados de emocionalidad. Gracias a un meticuloso trabajo de los responsables de esta área de SEAT, se ha creado un sonido acorde con la filosofía deportiva del modelo.

Imagen distintiva

Las prestaciones del nuevo SEAT Ibiza CUPRA hablan por sí solas y nos permiten entender su marcada deportividad. Pero para enamorarse a primera vista es necesario que el diseño nos envuelva. Y así se ha conseguido, aunque de nuevo se ha creado una línea lo suficientemente agresiva, pero a su vez sin entrar en estridencias innecesarias.

Si la línea exterior del Ibiza SC ya ha sido valorada como muy espectacular, en la variante CUPRA se llega un paso más allá. El principal cambio se detecta en los parachoques anterior y posterior. En ambos casos se ha variado su diseño, exclusivo de esta versión y con un aspecto más agresivo, destacando, entre otras cosas, los faros dobles totalmente negros, las llamativas tomas de aire que se sitúan en forma de ‘U’ debajo de la nueva rejilla central -presentada con trama de nido de abeja y con perfil negro-, la amplia rejilla inferior o la gran salida del escape, colocada en posición central y con terminación cromada. 

Otros elementos que delatan al CUPRA en el exterior son los espejos decorados en negro brillante o las llantas exclusivas de 17 pulgadas con neumático de perfil bajo 215/40, que dan cabida a unos generosos frenos de disco ventilados.

En el interior, el ambiente deportivo es un hecho, con un salpicadero con inserciones en negro brillante,  un cuadro de instrumentación específico, el volante de nuevo diseño con las levas del cambio DSG incorporadas, o los pedales de acelerador y freno en aluminio. Mención especial merecen los eficaces y atractivos asientos del Ibiza CUPRA, con un novedoso diseño deportivo caracterizado por un tejido negro cosido en escuadra y la incorporación del identificativo “CUPRA” en el respaldo de los asientos delanteros, aumentado, sin duda, su grado de deportividad y exclusividad.

DISEÑO
100% deportivo

· Espectacular y distintiva imagen exterior e interior

· Llantas de aleación de 17” y espejos retrovisores en color negro 

· Volante con levas de cambio, asientos específicos y escape trasero central

Posiblemente, el Ibiza SC es el vehículo de su clase con un ADN más deportivo. Por ello, mejorar aún más esa imagen, sintetizada en el concepto “Arrow Design”, no es tarea fácil. Pero con el nuevo CUPRA, la imagen tanto exterior como interior del Ibiza va más allá, otorgando al nuevo vehículo de la marca española una personalidad única y 100% deportiva. 

En el exterior, el concepto “Arrow Design” adquiere la máxima expresividad gracias al nuevo diseño del parachoques con spoiler integrado, que presenta unas amplias entradas de aire con el objetivo de que pase un mayor caudal de aire para refrigerar el motor y los discos de freno delanteros.

Una estética diferenciada que se completa en el frontal con la presencia de los faros de doble parábola totalmente negros o las innovadoras tomas de aire que se sitúan en forma de ‘U’ debajo de la nueva rejilla central, presentada con trama de nido de abeja y con perfil negro. De la zona anterior también resalta el grado de exclusividad que SEAT otorga a su nuevo modelo, con la presencia de dos marcajes negros en el parachoques, siendo especialmente visible en la parte izquierda la palabra “CUPRA”, un rasgo muy característico que da paso a la amplia rejilla inferior flanqueada por los faros antiniebla integrados en el parachoques y por dos innovadoras tomas de aire en los laterales que completan el espectacular frontal del Ibiza CUPRA. 

Echando un vistazo lateral también descubrimos nuevas señas de identidad en el Ibiza más deportivo. Para empezar, la altura de la carrocería ha sido rebajada 10 milímetros con respecto a la versión Sport y 5 milímetros frente al FR. Las espectaculares llantas ‘Aera’ de 17 pulgadas en color Titanio (opcionalmente se pueden montar en color Plata Cosmos) con cinco radios dobles, inspiradas en el diseño de las que equipaba el prototipo Bocanegra, permiten atisbar los enormes frenos de disco ventilados con las pinzas terminadas en color rojo. Opcionalmente se puede montar la llanta ‘Sira’ también de 17 pulgadas (disponible en los colores Titanio y Plata Cosmos), que permite la adopción del sistema ‘frenos racing SEAT’ con pinzas de cuatro pistones. En ambos casos se incorporan neumáticos en medida 215/40.

Otra de las características que llaman la atención son las carcasas de los espejos retrovisores en color negro brillante, otro detalle exclusivo del Ibiza CUPRA.
En la parte trasera se encuentran unos hombros muy marcados en los que se ubican los pilotos, destacando también la presencia de una atractiva moldura en color negro ubicada en la parte inferior del parachoques, que alberga el portamatrículas y la nueva salida en forma de trapecio del tubo de escape que se halla en posición central, flanqueada por las aletas de rejillas en los laterales.

Asimismo, en el centro del portón se puede apreciar la palabra “CUPRA”, identificativa de la gama más deportiva de SEAT, justo debajo del símbolo de la marca que, como es habitual en los modelos de la compañía, actúa como mando de apertura del portón.

Un interior acorde a las circunstancias

Lo mismo que se ha dicho de la fisonomía exterior se puede aplicar al trabajo efectuado en el habitáculo del nuevo SEAT Ibiza CUPRA. Manteniendo las líneas maestras del ya de por sí deportivo modelo SC, se le ha dotado de una presencia más agresiva mediante unas pequeñas pero destacadas mejoras. 

Y, lo primero que descubre el conductor al adentrarse en el nuevo CUPRA, son sus espectaculares asientos, con un tapizado exclusivo que le confiere el aire exclusivo propio de este modelo. Está formado por cosidos transversales, creando una estructura romboidal muy novedosa, propia de los vehículos de competición de los años 70. Otra nota de exclusividad en los nuevos asientos es la incorporación del logotipo CUPRA bordado en la parte superior del respaldo.

Ambos asientos tienen función de abatimiento para dar acceso a las plazas posteriores. El del acompañante tiene, además, la función “Easy entry”, que facilita este acceso, desplazando longitudinalmente el asiento a la vez que se abate.

Pero, además de su agresivo aspecto, los asientos cumplen a la perfección la misión que se les ha encomendado, recogiendo el cuerpo, evitando desplazamientos laterales en las curvas, y con un compromiso ideal entre la dureza propia de los vehículos deportivos, pero con suficiente espuma para hacer más llevadero el viaje.

Una vez ya ubicados en el interior, lo primero que destaca del nuevo Ibiza CUPRA es su nuevo volante de tres radios y las levas del cambio secuencial DSG. La parte inferior del volante es de geometría plana y en el brazo que une ésta a la parte central se ubica el anagrama CUPRA terminado en aluminio. Un aluminio que también nos encontramos en los pedales de freno y acelerador, que conjuga a la perfección con las inserciones de color negro brillante del salpicadero (en el panel de la radio, la salida de la aireación y la visera del panel de instrumentos) y el cuadro cuyos relojes incorporan serigrafía de nuevo diseño. La pantalla central entre ambos incluye la función de teléfono, que es comandada desde los mandos situados en la columna de dirección.

Retomando las levas del cambio, están ubicadas de tal manera que permiten conducir y cambiar sin mover las manos del volante. La de la derecha incorpora un signo + (para subir de marcha) y la de la izquierda – (para reducir), en un color negro que resalta perfectamente sobre la terminación de aluminio.
MOTOR Y CAMBIO

Potencia ecológica

· Motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 180 CV

· Cambio DSG de 7 velocidades con levas en el volante

· Mejores prestaciones, pero menos consumo y emisiones

Puede resultar extraño que, hablando de un modelo con el anagrama CUPRA, intercalemos la ecología. Pero es que el nuevo miembro de la familia Ibiza, a pesar de mejorar las prestaciones de su antecesor, también reduce el consumo y las emisiones como toda la gama del modelo español.

SEAT ha desarrollado el aumento de potencia del motor 1.4 TSI de doble sobrealimentación de 170 CV a 180 CV y su aplicación a esta plataforma, unido a la caja de cambios DSG de 7 velocidades. Una combinación explosiva en lo que a prestaciones y comportamiento se refiere, pero a su vez cuidadosa con el medio ambiente, produciendo una excelente combinación entre la conducción deportiva y el confort.

Con respecto al anterior Ibiza CUPRA se han reducido las emisiones casi un 20 por ciento, pasando de 180 a 148 gramos de CO2 por kilómetro, por lo que en España entra en el tipo impositivo del 4,75% de impuesto de matriculación. Además, cumple con la normativa EU-5 en la materia, algo que pocos modelos con tan marcado carácter deportivo consiguen.

Motor con doble sobrealimentación

El nuevo SEAT Ibiza CUPRA incorpora uno de los motores más modernos del mercado. Gracias a su tecnología permite, además de unas brillantes prestaciones, menos emisiones y consumos -6,4 l/100 km en ciclo ponderado en lugar de los 7,9 l/100 km de la anterior versión-, y también una mayor elasticidad. El propulsor 1.4 TSI de doble sobrealimentación e inyección directa llega en este caso hasta los 180 CV de potencia, con un par de 250 Nm entre 2.000 y 4.500 rpm.

El Centro Técnico de SEAT ha centrado su trabajo en modificar la gestión electrónica del motor, gracias al cual el régimen de potencia máxima pasa de 6.000 a 6.200 rpm, que unido a un aumento de la presión máxima del turbo de 2.000 milibares a 2.150 milibares, consiguen los 10 CV extra respecto al conocido propulsor 1.4 TSI de 170 CV de VW.

Al igual que en la versión FR, la doble sobrealimentación permite la introducción de dos compresores, un compresor mecánico de velocidad rápida y un turbocompresor para gases de escape. De esta forma, el sistema de regulación de presión de carga decide en función del par requerido por el conductor si la presión de carga generada por el turbocompresor de escape es suficiente o si precisa de la conexión adicional del compresor.

A partir del requerimiento de un par mínimo, el compresor mecánico funciona permanentemente en solitario hasta un máximo de 2.400 rpm. El turbocompresor se orienta conscientemente hacia un buen grado de eficiencia, por lo cual durante las revoluciones bajas no aporta presión de sobrealimentación. 

Entre las citadas 2.400 rpm y hasta las 3.500 rpm que se desconecta el compresor, trabajan ambos sistemas conjuntamente. Por encima de las 3.500 rpm, el turbocompresor está capacitado para generar en cualquier circunstancia la presión de carga deseada. Así, el compresor compensa el “agujero del turbo” haciendo función de puente sobre él y garantiza de esta manera en cualquier situación el suministro instantáneo de par motor.

Por tanto, no es de extrañar que las prestaciones del Ibiza CUPRA sean espectaculares, consiguiendo una velocidad máxima de 225 km/h, una aceleración de 0 a 100 km/h en sólo 7,2 segundos (por los 7,3 segundos del Ibiza CUPRA anterior) y alcanzando los 1.000 metros en 28,1 segundos (28,4 en el modelo anterior).

Al igual que sucede con el Ibiza FR, en el CUPRA el cambio DSG de 7 velocidades ha recibido ajustes en el software para adaptarlo a su deportividad, ya que desde el punto de vista mecánico no ha necesitado transformaciones. Gracias a la utilización de este cambio se han conseguido mejores resultados en las cifras de consumo y en las recuperaciones. Y es que pocas transmisiones automáticas resultan tan efectivas.

Nuevo sistema de intercooler frontal

Para el acondicionamiento de la temperatura del aire de entrada al motor, en el nuevo Ibiza CUPRA se ha desarrollado un nuevo sistema de intercooler frontal.

El nuevo intercooler se encuentra ahora ubicado en la parte inferior del conjunto paquete de refrigeración, justo debajo del radiador, en vez de hallarse ambos elementos en paralelo. Al no haber ningún elemento situado en paralelo detrás del intercooler, la resistencia de paso del aire ambiente a través del mismo es menor y, por tanto, permite un mayor caudal a través del panal de intercambio. Esta nueva arquitectura de los elementos de refrigeración permite también disponer de un flujo óptimo y máximo en el radiador, al no ser ya el intercooler un obstáculo para el aire que accede al mismo.

Por otro lado, esta nueva situación permite que el intercooler se encuentre ahora en la zona de aspiración del ventilador, con lo que se dispone de un paso de aire forzado a través del intercambiador, maximizando su rendimiento.  

El flujo de aire a través del intercooler es el elemento principal que marca el rendimiento del mismo. En este sentido, la posición frontal en la parte inferior central del vehículo le confiere al sistema notables ventajas, sobre todo en el rendimiento en situaciones de baja velocidad y de elevada solicitación de carga.

El nuevo intercooler del Ibiza CUPRA presenta unas dimensiones y un peso ventajosos con respecto al anterior Ibiza, pasando de un peso de 3,9 kg a 1 kg.  El rendimiento aumenta en torno a unos 10 grados más de reducción de temperatura del aire aspirado, con una pérdida de carga del aire interno de sólo 70 mbar, frente a los 250 mbar del antiguo intercooler. Esto permite un mejor rendimiento del motor, al tener que sobrealimentar menos. La causa radica en la disposición del intercooler en la zona de máxima presión de aire y en la mayor permeabilidad al no tener el radiador ejerciendo resistencia al paso del aire.
Por su sonido lo conocerás

Como todo buen deportivo que se precie, el sonido del nuevo Ibiza CUPRA lo delata. Los responsables de acústica motor de SEAT han trabajado para conseguir un emocionante rugido cuando se pisa el acelerador. 

Algo que se consigue gracias a un sistema que es comandado a través de una centralita que tiene programada una matriz de valores, un modelo acústico. A partir de las señales captadas, básicamente revoluciones y par instantáneos, genera una señal eléctrica que es entregada al sistema, y éste a su vez la transmite a través de un soporte a la carrocería. Dicha acción se suma a la procedente del motor, los escapes y la transmisión, sobre todo, produciendo un resultado final que reciben los pasajeros, principalmente el conductor y su acompañante delantero.

CHASIS

Ágil y dinámico

· Reducción del peso y del centro de gravedad

· Autoblocante electrónico XDS

· Mejor capacidad de tracción y confort

De poco servirían los 180 CV que desarrolla el motor del nuevo Ibiza CUPRA si no se consiguieran transmitir al piso de una manera uniforme. Y su primer aliado es el Chasis Ágil de SEAT, que para esta versión ha recibido los convenientes refuerzos que le permiten colocarse como el modelo deportivo con un comportamiento líder en su segmento.

El trabajo de los técnicos de SEAT se ha centrado en conseguir un coche tan ágil como el anterior Ibiza CUPRA, pero más efectivo de conducir. Así, con la llegada del nuevo modelo se ha mejorado la capacidad de tracción y con ello el comportamiento en todo tipo de trazados.

Menor altura del chasis

Para conseguir ese objetivo se ha partido de una base, la nueva plataforma del Grupo VW estrenada con el nuevo Ibiza, que ha facilitado las cosas. En el CUPRA se ha bajado 10 milímetros la altura de la carrocería respecto a la versión Sport, con lo que se ha conseguido rebajar el centro de gravedad.

El nuevo Ibiza CUPRA es ahora más fácil de conducir, tiene un mayor aplomo y es más ágil. Para ello, el tarado los “silent block”de los trapecios delanteros es más duro y permite menores variaciones de la posición de la rueda en sus condiciones de trabajo (apoyo en curva, aceleración, frenada en curva, etc.), mejorando con ello la precisión de la conducción deportiva.

Las principales diferencias respecto al chasis de la versión FR se encuentran, en el eje delantero, en un tarado más firme de los amortiguadores, un ligero aumento de la rigidez de los muelles (15%) y una reducción de la altura al suelo de 5 milímetros. En cuanto al tren trasero, se ha modificado el tarado de los muelles y amortiguadores -con una construcción específica del amortiguador- con el fin de adecuarlos al nuevo set-up del conjunto del chasis y a un tacto más deportivo.

Uno de los elementos fundamentales para conseguir el buen comportamiento del nuevo Ibiza CUPRA es el autoblocante electrónico XDS. Como ya se explica en el apartado del FR, se trata de un dispositivo que trabaja en combinación con el ESP y hace las funciones de un autoblocante mecánico, pero de una manera menos brusca y evitando la incorporación de un nuevo elemento mecánico en el vehículo.

Todas las mejoras introducidas en el nuevo SEAT Ibiza CUPRA permiten que consiga mejor tracción, colocándolo también en este aspecto como líder de su segmento.

Excelente frenada

El nuevo SEAT Ibiza CUPRA está equipado con unos discos ventilados de 15 pulgadas (288 milímetros de diámetro en el tren delantero y 232 milímetros en el tren trasero) que proporcionan unas excelentes prestaciones. Se ofrece además la opción de montar un conjunto de pinzas de cuatro pistones y unas pastillas más deportivas denominado ‘frenos racing SEAT’ que mejoran el tacto del pedal de freno y, sobre todo, el efecto “fadding” en las frenadas fuertes. Mejora en un 15% el tacto y reduce en un 10% el efecto “fadding”.

Además, como apoyo al servofreno por la eventual menor retención del motor con el cambio automático DSG, el CUPRA adopta una bomba de vacío adicional. En la misma línea de refuerzo de la asistencia de frenada, la versión guía derecha del CUPRA incorpora como novedad un servofreno tándem de 7”/8”, con un mayor rendimiento y capacidad de frenada.
Por último, la servodirección del nuevo Ibiza CUPRA mejora los datos obtenidos por la anterior versión CUPRA en los parámetros de saturación hidráulica de asistencia (catch up), tiempo de respuesta a partir del régimen del ralentí de la bomba, y optimización de la progresividad de esfuerzo en rango lineal.

EQUIPAMIENTO

Primer nivel

· Completa ayuda electrónica a la conducción: ESP, ABS, TCS + EBA y XDS

· Asistente de ayuda al arranque en pendientes

· Equipo de audio con MP3 y 6 altavoces + conexión Aux-in

El SEAT Ibiza CUPRA incorpora un completo equipamiento de serie, tanto a nivel de seguridad como de confort a bordo. Una dotación que es difícil de encontrar en modelos de su segmento, y que tan sólo es habitual en vehículos superiores.

Así, el nuevo modelo de la marca española también ofrece de serie elementos como ABS, TCS + EBA, ESP, XDS, airbag conductor + airbag acompañante, airbag cabeza-tórax, asistente de ayuda al arranque en pendientes, testigo de pérdida de presión de neumáticos, equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces, control velocidad de crucero, ordenador de a bordo, avisador acústico de cinturones en plazas delanteras, faros delanteros negros dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), sistema “Easy entry” en asiento acompañante, suspensión específica CUPRA, asientos deportivos CUPRA, parachoques específicos en color carrocería y pedaliera en aluminio.

El equipamiento de serie en España es el siguiente:

SEGURIDAD

· ESP 

· TCS + EBA

· XDS
· ABS
· Testigo de pérdida de presión de neumáticos
· Airbag conductor + airbag acompañante

· Airbag de cabeza-tórax
· Avisador acústico de cinturones

· Anclajes Isofix en asientos laterales posteriores + preparación anclaje Top Tether
· Control de velocidad de crucero
· Suspensión específica
EXTERIOR

· Espejos retrovisores eléctricos y calefactados en color negro

· Manetas de las puertas en color carrocería

· Llantas de aleación ‘Aera’ de 17” en color Titanio con neumáticos 215/40

· Faros de doble parábola

· Faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering)
· Cristales posteriores y luneta trasera tintados

· Antena radio con antirrobo

· Rueda de repuesto

INTERIOR

· Climatizador

· Columna de dirección regulable en altura y profundidad

· Volante específico y pomo en piel

· Asientos deportivos CUPRA

· Asiento conductor y acompañante regulable en altura

· Sistema “Easy entry” en asiento pasajero

· Asiento posterior partido y abatible

· Consola central con 2+1 posavasos y toma de corriente

· 3 apoyacabezas traseros regulables en altura

· Luz maletero

ELÉCTRICOS

· Asistente de ayuda al arranque en pendientes

· Equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces

· Mandos de radio y teléfono en columna de direcció
· Ordenador de a bordo

· Elevalunas eléctricos delanteros one touch con antipinzamiento

· Cierre centralizado con mando a distancia

· Cerradura portón accionamiento eléctrico

Múltiples posibilidades de equipamiento

El Ibiza CUPRA permite a su propietario conducir un auténtico deportivo sin renunciar a ninguno de los elementos de confort. Así, además del amplio equipamiento de serie que incluye el nuevo modelo de la marca española, las posibilidades de opcionales no se quedan atrás.

De esta forma, la nueva versión CUPRA ofrece la posibilidad de incluir el denominado paquete carbono, que incrementa la exclusividad en el interior al incorporar la visera del cuadro de instrumentos, los radios del volante, el marco de la radio y la tapa del cambio DSG de 7 velocidades con aspecto de fibra de carbono.

En cuanto al confort a bordo, el Ibiza CUPRA presenta una interesante opción como es el paquete de almacenaje, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros e incorporar una red sujetacarga y redes laterales en el maletero.

También están disponibles el paquete técnico, que incluye sensor de parking, sensor de lluvia, función Coming Home y espejo interior antideslumbrante, y el paquete invierno, que dispone de eyectores calefactados y lavafaros.

Una de las novedades que se introduce en la gama Ibiza con la llegada de las versiones FR y CUPRA es la posibilidad de incorporar los asientos deportivos en piel, un opcional que no sólo está disponible en las dos versiones más deportivas del modelo español sino también con las versiones Style y Sport.

Además, en el Ibiza CUPRA está disponible el nuevo adaptador para la nueva generación de navegadores portátiles Tom Tom, que se une al adaptador ya presente en la oferta para ubicar el navegador Tom Tom One V4.

Por último, las llantas del nuevo Ibiza CUPRA son de aleación de 17” ‘Aera’ con el neumático 215/40, en color Titanio de serie y, opcionalmente, en color Plata Cosmos. Asimismo, también se ofrece de forma opcional la llanta ‘Sira’ de 17” que permite la adopción del sistema ‘frenos racing SEAT’. Esta llanta se ofrece junto a los colores Titanio y Plata Cosmos.

La lista de opcionales del Ibiza CUPRA se completa con los siguientes elementos:

· Desconexión airbag de pasajero

· Airbags de cabeza en las plazas delanteras y traseras + airbag laterales
· Alarma volumétrica
· Espejos plegables eléctricos y calefactados con posición parking
· Techo eléctrico de cristal panorámico

· Apoyabrazos delantero

· Asientos delanteros calefactados

· Faros Bi-xenon + AFS + lavafaros

· Puerto USB compatible con el iPod(
· Conexión Bluetooth

· Puerto USB + conexión Bluetooth

· Pintura metalizada
· Pintura rojo emoción
· Pintura custom color
NUEVO SEAT IBIZA BOCANEGRA

Regreso al futuro

· Exclusivo diseño exterior, con un frontal absolutamente personal

· Un interior diferenciado del resto de la gama

· Disponible con el motor 1.4 TSI de 150 y 180 CV

Casi tres décadas y media después, SEAT ha decidido reeditar el espíritu del llamado “Bocanegra”, el modelo 1200 SPORT que causó furor entre los jóvenes de la época. Ahora es el Ibiza, que también cumple 25 años en el mercado, el que incorpora una nueva versión exclusiva a su gama denominada Bocanegra. Un vehículo destinado a los más exigentes, a aquellos que no se conforman con las generalidades, que gustan de darle un toque de distinción a todo lo que les rodea.

El nuevo SEAT Ibiza Bocanegra destaca por su espectacular diseño exterior, sobre todo en su parte frontal, que presenta una personalísima imagen totalmente agresiva y deportiva. Además, en su interior también se han incorporado importantes detalles con respecto al resto de la gama, dotándolo de innumerables elementos distintivos. Esta nueva versión está disponible exclusivamente junto a los modelos FR y CUPRA y, por supuesto, con los mismos motores que equipan ambos vehículos, es decir, el propulsor 1.4 TSI con doble sobrealimentación y potencias de 150 y 180 caballos, respectivamente.

El frontal marca su personalidad

Las líneas maestras del nuevo Bocanegra ya fueron mostradas en el Salón de Ginebra de 2008. Entonces se daba a conocer la nueva gama del SEAT Ibiza con el prototipo SportCoupé “Bocanegra”, claro precursor de la versión exclusiva que ahora sale a la venta. Y ya entonces destacó enormemente su frontal, con esa especie de antifaz negro que es el que realmente proporciona la personal imagen de este modelo tan especial.

Un antifaz en el que sobresalen dos ojos, los faros dobles, que están terminados totalmente en negro. Un color que también domina la rejilla central, cuya trama es de nido de abeja para aumentar aún más su espectacularidad, estando perfilada también en negro y creando una perfecta conjunción con las innovadoras tomas de aire que se ubican en su base.

El color negro también llega a la parte central del parachoques y a la amplia rejilla inferior que favorece la refrigeración del motor. A ambos lados se ubican los faros antiniebla integrados, que dan paso a otras dos tomas de aire laterales, también terminadas en negro, que culminan la absoluta espectacularidad frontal.

En la zaga también encontramos inserciones negras en la zona inferior central, que alberga la espectacular salida del tubo de escape. La luneta tintada y el spoiler que se ubica en su parte superior también colaboran a aumentar la imagen deportiva del nuevo SEAT. 

El diseño del parachoques posterior varía en función de cada versión, FR o CUPRA. Así, si elegimos la versión FR encontramos el spoiler posterior con un embellecedor en negro mate donde se insertan los catadióptricos. También contribuye a la imagen deportiva el doble escape lateral cromado. Por otro lado, en la versión CUPRA destaca la presencia de una atractiva moldura en color negro ubicada en la parte inferior del parachoques, que alberga el portamatrículas y la salida en forma de trapecio del tubo de escape que se halla en posición central, flanqueada por las aletas de rejillas en los laterales. 

Pero el elemento que preside la zaga son las siglas Bocanegra que se ubican, terminadas también en negro, en el centro del portón, bajo el logotipo de la marca, que a su vez ejerce de manecilla de apertura del maletero.

En una vista lateral del nuevo Ibiza Bocanegra destacan los espejos retrovisores también terminados en negro y las llantas ‘Sira’ de 17 pulgadas terminadas en color Plata (que al igual que en la versión CUPRA permiten la inclusión de los ‘frenos racing SEAT’) con neumáticos de perfil bajo 215/40. Y, para finalizar, el techo abrible culmina la imponente imagen exterior de este exclusivo modelo que sólo estará disponible con los colores Rojo Dakota y Blanco Candy, dos tonalidades absolutamente acordes a su filosofía deportiva y exclusiva.

Interior también muy exclusivo

Si por fuera el nuevo SEAT Ibiza Bocanegra ya da claras muestras de su marcada personalidad, en el interior se respira un ambiente muy parecido. Sobre la base de los habitáculos de los modelos FR y CUPRA se han introducido variaciones y nuevos elementos que aumentan su ya de por sí elevado nivel.

Sus asientos cuentan con un tapizado específico formado por cosidos transversales de color rojo, creando una estructura romboidal tremendamente deportiva. Además, en la parte superior del respaldo destaca el nuevo logotipo que identifica a esta versión, con la letra “B” bordada en hilo de color rojo. Además de su acertada estética, los asientos cumplen a la perfección su cometido, aportando una gran sujeción lateral y una posición de conducción muy deportiva, acorde con la filosofía de esta versión.

Otro de los elementos que confirman su marcada personalidad interior es el volante de tres radios, donde destaca la geometría plana de la parte inferior, la letra “B” identificativa de Bocanegra en aluminio incorporado en la parte central del brazo inferior y las levas del cambio DSG de siete velocidades incorporadas en la parte posterior de los brazos horizontales, permitiendo accionar el cambio sin necesidad de soltar las manos del volante. El pomo del cambio DSG, por su parte, presenta el faldón con las costuras en color rojo a juego con los asientos.

Las tonalidades negras predominan, al igual que ocurre en el exterior, en todo el habitáculo, adquiriendo un especial protagonismo el Negro Brillante que constituye la zona del medallón del tablero, los paneles de las puertas o la zona del túnel central. Otra de las tonalidades que destacan en el interior es el Negro Carbón, presentando la estribera, el montante inferior, el pasarruedas o las alfombrillas específicas en este color, éstas últimas con ribete de color rojo.

El cuadro de instrumentos incorpora como novedad el logotipo específico de la versión Bocanegra, también como elemento diferenciador con respecto a los cuadros de las versiones FR y CUPRA. Asimismo, la visera del cuadro, los radios del volante, el marco de la radio y la tapa del cambio DSG de 7 velocidades están decorados con aspecto de fibra de carbono de serie, concluyendo el repaso en los pedales del freno y acelerador, terminados en aluminio.
La más avanzada tecnología

No podía ser menos. El nuevo SEAT Ibiza Bocanegra es un modelo exclusivo y por ello incorpora la más avanzada tecnología, con motores 1.4 TSI de última generación, cambio DSG de 7 velocidades o el nuevo sistema XDS.

El moderno motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación es el “alma” del nuevo Bocanegra. Se puede escoger entre dos versiones, de 150 y 180 caballos de potencia, ambas con una inmejorable respuesta gracias al doble sistema de sobrealimentación y unas prestaciones espectaculares, aunque con un nivel de consumos y de emisiones muy reducido. En ambos casos el cambio es el DSG de 7 velocidades, un elemento que colabora a conseguir las magníficas cifras de prestaciones, consumos y emisiones.

Otro equipamiento de serie en el Ibiza Bocanegra es el sistema XDS que, combinado con el funcionamiento del ESP y TCS, actúa a modo de diferencial autoblocante sin la necesidad de introducir ningún elemento mecánico adicional. Así, anticipa la pérdida de tracción de las ruedas, limitando la potencia al suelo transmitida en la rueda en la que se puede producir una pérdida de tracción. De esta forma se evita, sobre todo en curvas, el deslizamiento de la rueda interior y por ello se reduce el subviraje del vehículo.

En función de cada versión, Ibiza FR Bocanegra o Ibiza CUPRA Bocanegra, el equipamiento de serie no varía respecto a las versiones base, con lo que encontraremos, entre otros elementos, ESP, TCS + EBA, ABS, asistente de ayuda al arranque en pendientes, testigo de pérdida de presión de neumáticos, airbag de conductor y acompañante, airbag de cabeza-tórax, ordenador de a bordo, control de velocidad de crucero, climatizador, radio CD con MP3 + 6 altavoces + conexión Aux-in, suspensión deportiva y faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering).

El equipamiento completo de serie en España es el siguiente:

SEGURIDAD

· ESP 

· TCS + EBA

· XDS
· ABS
· Testigo de pérdida de presión de neumáticos
· Airbag conductor + airbag acompañante

· Airbag de cabeza-tórax
· Avisador acústico de cinturones

· Anclajes Isofix en asientos laterales posteriores + preparación anclaje Top Tether

· Control de velocidad de crucero

· Suspensión específica FR ó CUPRA

EXTERIOR

· Espejos retrovisores eléctricos y calefactados en color negro

· Manetas de las puertas en color carrocería

· Llantas de aleación ‘Sira’ de 17” en color Plata con neumáticos 215/40

· Faros de doble parábola

· Faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering)
· Cristales posteriores y luneta trasera tintados

· Antena radio con antirrobo

· Rueda de repuesto

INTERIOR

· Climatizador

· Columna de dirección regulable en altura y profundidad

· Volante específico y pomo en piel

· Asientos deportivos Bocanegra

· Asiento conductor y acompañante regulable en altura

· Sistema “Easy entry” en asiento pasajero

· Asiento posterior partido y abatible

· Paquete carbono

· Consola central con 2+1 posavasos y toma de corriente

· 3 apoyacabezas traseros regulables en altura

· Luz maletero

ELÉCTRICOS

· Asistente de ayuda al arranque en pendientes

· Equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces

· Mandos de radio y teléfono en columna de dirección

· Ordenador de a bordo

· Elevalunas eléctricos delanteros one touch con antipinzamiento

· Cierre centralizado con mando a distancia

· Cerradura portón accionamiento eléctrico

En cuanto a los elementos opcionales, el Ibiza Bocanegra presenta una destacada oferta. De esta manera, si hablamos de confort a bordo, el nuevo modelo de la marca presenta una interesante opción como es el paquete de almacenaje, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros e incorporar una red sujetacarga y redes laterales en el maletero.

También están disponibles el paquete técnico, que incluye sensor de parking, sensor de lluvia, función Coming Home y espejo interior antideslumbrante, y el paquete invierno, que dispone de eyectores calefactados y lavafaros.

Por último, una novedad destacada es la disponibilidad del nuevo adaptador para la nueva generación de navegadores portátiles Tom Tom, que se une al adaptador ya presente en la oferta para ubicar el navegador Tom Tom One V4.

La lista de opcionales del Ibiza Bocanegra se completa con los siguientes elementos:

· Desconexión airbag de pasajero

· Airbags de cabeza en las plazas delanteras y traseras + airbag laterales
· Alarma volumétrica
· Espejos plegables eléctricos y calefactados con posición parking
· Techo eléctrico de cristal panorámico

· Apoyabrazos delantero

· Asientos delanteros calefactados

· Faros Bi-xenon + AFS + lavafaros

· Puerto USB compatible con el iPod(
· Conexión Bluetooth

· Puerto USB + conexión Bluetooth

Una mirada al pasado

Han pasado casi tres décadas y media desde el lanzamiento del primer modelo “Bocanegra”, el SEAT 1200 SPORT, y aunque el paso del tiempo es evidente, la filosofía de aquel modelo y el recién lanzado SEAT Ibiza Bocanegra sigue siendo muy similar. Nos encontramos ante dos modelos con clara vocación deportiva, pero a los que además se ha querido dotar de una personalidad exclusiva. Son dos vehículos pensados para los que no se conforman, para los que quieren algo más. Repasamos las principales características del primer “Bocanegra”:

· El lanzamiento del SEAT 1200 SPORT en 1975 supuso un hito en la historia de la marca española ya que fue el primer modelo desarrollado de forma íntegra en el Centro Técnico de SEAT en Martorell.

· Este modelo fue denominado “Bocanegra” por su característico frontal con los parachoques de plástico integrados, contando con una carrocería de 2 puertas, caja de cambios de 4 velocidades y un motor 1.2 de 67 CV. Así, con este propulsor, el 1200 SPORT “Bocanegra” alcanzaba una velocidad máxima de 157 km/h.

· La propuesta estética del SEAT 1200 SPORT resultaba totalmente innovadora desde cualquier ángulo, caracterizándose por la presencia de marcadas líneas rectas cuando lo habitual en la época eran las formas redondeadas. El diseño interior era también muy avanzado e incorporaba un cuadro de mandos realizado de una sola pieza.

· Las principales virtudes del SEAT 1200 SPORT “Bocanegra” fueron su innovador diseño, unas excelentes prestaciones y una reconocida estabilidad.

· Posteriormente, la gama se amplió con la incorporación del SEAT SPORT 1430 que ampliaba su potencia a 77 CV, alcanzando una velocidad máxima de 164 km/h. Este modelo, que montaba el propulsor del SEAT 1430, presentaba escasas diferencias tanto a nivel exterior como interior respecto a la versión 1200 SPORT.

· El inicio de fabricación del SEAT 1200 SPORT se produjo en 1976, cesando la producción en 1979 (con un total de 11.619 unidades vendidas), mientras que la presencia en el mercado del SEAT SPORT 1430 se constató al año siguiente, en 1977 (con 7.713 unidades vendidas). En total, las ventas de ambos modelos sumaron 19.332 unidades, únicamente comercializadas en el mercado español.
MOTOR 1.6 TDI CR DE 90 CV

Dinámico y eficiente
· Un Diesel “common rail” se incluye por primera vez en la oferta del Ibiza

· Emisiones de CO2 de sólo 109 g/km y un consumo reducido de 4,2 l/100 km

· Sustituye al motor 1.9 TDI de 90 CV

La gama SEAT Ibiza, tanto en su versión de 5 puertas como SC, incorpora por vez primera el sistema “common rail” con la llegada del motor 1.6 TDI CR de 90 CV que próximamente estará en el mercado. De esta forma, el vehículo de la marca española renueva su oferta de motorizaciones, que paulatinamente ira incluyendo las mecánicas por “conducto común”, permitiendo un mejor rendimiento del motor así como una reducción considerable de los niveles de sonoridad, consumos y emisiones.

El nuevo propulsor 1.6 TDI CR del Ibiza sustituye al motor 1.9 TDI de 90 CV, convirtiéndose así en una atractiva opción entre los actuales 1.4 TDI de 80 CV y 1.9 TDI de 105 CV. Asociado a la transmisión manual de 5 velocidades, el nuevo motor cuenta con filtro de partículas DPF -que reduce las emisiones de partículas de hollín- y cumple, además, la normativa EU5 sobre emisiones que se exigirá en 2011.

La llegada del sistema “common rail” a la gama Ibiza supone escalar un peldaño más en cuanto a prestaciones, mejorando las ya de por sí brillantes cifras que atesora el modelo español en combinación con unas emisiones y consumos cada vez más reducidos que sitúan al Ibiza como uno de los modelos más ecológicos de su segmento.

Menores emisiones, mejores prestaciones

Si por algo se caracteriza el sistema “common rail” es por su flexibilidad, ya que ofrece múltiples posibilidades para adaptar la presión y el ciclo de la inyección a las distintas condiciones del motor. Por ello, ofrece unas condiciones extraordinarias para permitir una reducción considerable de los consumos y emisiones, y un aumento del rendimiento del motor.

Las cifras son claras y las ventajas que presenta el nuevo motor del Ibiza respecto a la mecánica 1.9 TDI de 90 CV quedan fuera de toda duda. Si hablamos de la versión de 5 puertas, el propulsor 1.6 TDI CR de 90 CV presenta una velocidad máxima de 177 km/h (por 176 km/h del motor al que sustituye), una recuperación de 80 a 120 km/h en 12 segundos (19,3 segundos del propulsor 1.9 TDI) y alcanza los 1.000 metros en 33,7 segundos, dos décimas menos que la versión anterior.

En cuanto a los consumos, tanto de las versiones SC como de 5 puertas, la reducción también es drástica y ahora el consumo en ciclo urbano se sitúa en 5,1 l/100 km (6 l/100 km en el modelo anterior), el extraurbano en 3,6 l/100 km (por 3,7 del motor 1.9 TDI) y el ponderado en 4,2 l/100 km (por los 4,5 de la anterior versión). Por otra parte, el nivel de emisiones de CO2 a la atmósfera es de 109 g/km, lo que supone 10 g/km menos.

La versión SC del nuevo Ibiza 1.6 TDI CR de 90 CV también supera al motor 1.9 TDI de 90 CV en la recuperación de 80 a 120 km/h (11,7 segundos por 18,6 del modelo anterior) y en los segundos que emplea para recorrer 1.000 metros (33,5 segundos por 33,7). 
En la siguientes tablas se realiza una comparativa entre las versiones 5 puertas y SC con motor 1.6 TDI CR de 90 CV y 1.9 TDI de 90 CV en cuanto a prestaciones, consumos y emisiones de CO2:

SEAT IBIZA 5P

	
	1.6 TDI CR 90 CV
	1.9 TDI 90 CV

	PRESTACIONES

	Velocidad máxima (km/h)
	177
	176

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	12,0
	12,0

	Recuperación 80-120 km/h en marcha vel. máx. (s)
	12,0
	19,3

	Aceleración 1.000 m (s)
	33,7
	33,9

	CONSUMOS

	Ciclo urbano (l/100 km)
	5,1
	6,0

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	3,6
	3,7

	Ponderado (l/km)
	4,2
	4,5

	Emisión CO2 ponderada (g/km)
	109
	119


SEAT IBIZA SC

	
	1.6 TDI CR 90 CV
	1.9 TDI 90 CV

	PRESTACIONES

	Velocidad máxima (km/h)
	178
	178

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	11,8
	11,8

	Recuperación 80-120 km/h en marcha vel. máx. (s)
	11,7
	18,6

	Aceleración 1.000 m (s)
	33,5
	33,7

	CONSUMOS

	Ciclo urbano (l/100 km)
	5,1
	6,0

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	3,6
	3,7

	Ponderado (l/km)
	4,2
	4,5

	Emisión CO2 ponderada (g/km)
	109
	119


Un motor eficiente en cualquier situación

Sin duda, el motor 1.6 TDI de 90 CV con inyección “common rail” marca el inicio de una nueva generación de motores Diesel dinámicos y eficientes en la gama SEAT Ibiza. Constituye una nueva interpretación de las virtudes que caracterizan al concepto TDI, orientándolas hacia los desafíos del futuro, planteados sobre todo por la protección del medio ambiente.

Centrándonos en el funcionamiento, el sistema de inyección “common rail” está basado en un acumulador de alta presión para motores Diesel. El término “common rail” significa “conducto común” y representa a un acumulador de combustible a alta presión para todos los inyectores de una misma fila de cilindros.

 

En este sistema se encuentra separada la generación de la presión con respecto a la inyección del combustible. Así, una bomba de alta presión, instalada aparte, es la que genera la alta presión del combustible que se necesita para la inyección, guardándose en un acumulador (rail) y poniéndose a disposición de los inyectores a través de tuberías de inyección cortas. 

El sistema de inyección “common rail” del Ibiza es regulado por el sistema de gestión de motores Siemens, en donde la presión de la inyección es casi libremente programable y puede adaptarse a cada condición operativa del motor. Este sistema de gestión permite una alta presión del combustible de hasta 1.600 bares -posibilitando una formación adecuada de la mezcla-, así como un desarrollo adaptable del ciclo de la inyección con varias pre- y post-inyecciones.

Reducción de la sonoridad

Otro de los aspectos en los que el Ibiza mejora considerablemente es en la sonoridad dentro del habitáculo, ya que el sistema “common rail” permite reducir de un 5% a un 8% los decibelios en situaciones de carga parcial del motor (régimen intermedio) y de un 8% a un 10% en situaciones de plena carga del motor (régimen máximo). En este sentido, el cigüeñal del motor 1.6 TDI CR presenta solamente cuatro contrapesos con el objetivo de reducir los esfuerzos en los cojinetes, mejorando, además de la sonoridad, el comportamiento del motor ante oscilaciones.

Sin duda, el paso al sistema “common rail” permitirá al conductor del Ibiza realizar sus trayectos con menos ruido en el interior y, por añadidura, con un mayor grado de confort a bordo.

Por otra parte, y pensando en la época invernal, el nuevo propulsor del Ibiza presenta un sistema de precalentamiento y arranque rápido que hace posible un arranque inmediato, sin tiempos de espera de precalentamiento y parecido al de un motor de gasolina prácticamente en cualquier condición meteorológica (a temperaturas de hasta 24 grados bajo cero). Una solución muy útil gracias en mayor parte a que el tiempo de caldeo de este sistema es extremadamente breve y en un lapso de 2 segundos se alcanzan hasta 1.000 grados en la bujía de precalentamiento.

El sistema “common rail” se encuentra en plena expansión en la gama SEAT. Así, el nuevo Exeo fue el primer vehículo de la marca en incorporar este eficaz sistema, siguiendo posteriormente con la llegada de los nuevos modelos León y Altea 2009. Ahora, ya se incluye por primera vez en el Ibiza, el modelo más vendido de la compañía, líder de su segmento y que este año celebra por todo lo alto su 25º aniversario. Una muestra más del salto cualitativo que está protagonizando la marca española.

Una gama muy completa

El SEAT Ibiza 1.6 TDI CR de 90 CV, al igual que el resto de motorizaciones disponibles, cuenta con un completo equipamiento de serie junto a los acabados Reference, Style y Sport.

De esta forma, en el primero de ellos encontramos los siguientes elementos: ABS, ESP y TCS + EBA, airbag conductor + airbag acompañante, airbag cabeza-tórax, asistente de ayuda al arranque en pendientes, testigo de pérdida de presión de neumáticos, equipo de audio con MP3 + Aux-in + 6 altavoces, dirección asistida electrohidráulica, espejos retrovisores manuales y maneta exterior puerta en negro masa, llantas de acero de 15” con neumáticos 185/60, faros parábola simple, antena radio con antirrobo, rueda de repuesto, mandos en columna de dirección, recirculación de aire + filtro de polen, elevalunas eléctricos delanteros con funciones “one touch” y sistema antipinzamiento, cierre centralizado con mando a distancia, cerradura portón accionamiento eléctrico, columna de dirección regulable en altura y profundidad, suspensión confort, avisador acústico de cinturones en plazas delanteras, anclajes Isofix en los asientos posteriores + preparación anclaje Top Tether, consola central con 2+1 posavasos y toma de corriente, asiento conductor y acompañante regulable en altura, sistema “Easy entry” en asiento acompañante, y tres apoyacabezas traseros regulables en altura.

Por su parte, el acabado Style sube el listón y añade al equipamiento de la versión Reference climatizador, espejos exteriores eléctricos y calefactados en color carrocería, manetas puerta en color carrocería, faros delanteros cromados dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), Coming Home, control de velocidad de crucero, llantas de aluminio 15” con neumáticos 185/60, ordenador de a bordo, asiento posterior partido y abatible, volante y pomo en piel, bolsa de almacenamiento en asientos delanteros, elevalunas traseros eléctricos, y luz de cortesía con luz mapa.

La versión tope de gama es el acabado Sport, añadiendo al Reference aire acondicionado, espejos exteriores eléctricos y calefactados en color carrocería, manetas en color carrocería, faros delanteros cromados dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), control de velocidad de crucero, llantas de aluminio 16” y neumáticos 215/45, ordenador de a bordo, asiento posterior partido y abatible, volante y pomo en piel, asientos deportivos, bolsa de almacenamiento en asientos delanteros, y elevalunas traseros eléctricos (versión 5 puertas).

Amplia oferta de opcionales

Además del equipamiento de serie, el Ibiza presenta interesantes opciones como, por ejemplo, el paquete de almacenaje, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros e incorporar una red sujetacarga y redes laterales en el maletero.

También están disponibles el paquete técnico, que incluye sensor de parking, sensor de lluvia, función Coming Home y espejo interior antideslumbrante, y el paquete invierno, que dispone de eyectores calefactados y lavafaros.

En cuanto a los paquetes de diseño, en el Ibiza se ofrecen el Style y el Sport. Ambos presentan los medallones del tablero en tonos claros, incluyendo también apoyabrazos delantero, paquete de almacenaje y, en la opción Sport, cristales oscuros.

Asimismo, las tres versiones del Ibiza tienen la posibilidad de incorporar opcionalmente la suspensión deportiva, en el caso del acabado Sport sin sobreprecio, así como los faros Bi-xenón con tecnología AFS, mejorando el sistema de iluminación del vehículo. 

El Ibiza también ofrece la función de luz estática de giro (cornering) en los faros antiniebla -opcional para Reference, de serie en Style y Sport-, que mejora notablemente la visibilidad en giros al encenderse las luces laterales a velocidades inferiores a 40 km/h.

Como novedades, se introducen en la gama Ibiza la posibilidad de incorporar los asientos deportivos en piel para los acabados Style y Sport, así como la disponibilidad del nuevo adaptador para la nueva generación de navegadores portátiles Tom Tom.

Por otra parte, hay que destacar la reciente llegada de las versiones Color Edition a la oferta del Ibiza SC. Se trata de un nuevo programa de personalización que aumenta la exclusividad y deportividad del modelo -tanto a nivel exterior como interior- y que está disponible junto a los ‘custom colors’, Naranja Lumina y Azul Galia. Las motorizaciones disponibles con este acabado, además del 1.6 TDI CR de 90 CV, son el 1.9 TDI de 105 CV y las dos mecánicas de gasolina, 1.4 de 85 CV y 1.6 de 105 CV.

Las llantas disponibles son, para el acabado Reference, de aleación de 15” -Caloria-, 16” -Sonda- y 17” -Saga-, mientras que para el acabado Style se ofrecen llantas de aleación de 16” -Sonda- y 17” -Saga-, y para la versión Sport, de aleación de 17” -Saga-.

La lista de opcionales se completa con los siguientes elementos: Airbags de cortina en las plazas delanteras y traseras + airbags laterales traseros, desconexión de airbag, sensor de parking trasero, control de velocidad de crucero, espejos eléctricos y calefactados, aire acondicionado, climatizador, espejos plegables eléctricos y calefactados con posición parking, cristales oscuros, apoyabrazos delantero, techo eléctrico de cristal panorámico, asientos delanteros calefactados, alarma volumétrica, puerto USB compatible con el iPod(, conexión Bluetooth, pintura metalizada, pintura rojo emoción, y pintura custom color.

