NUEVO SEAT IBIZA BOCANEGRA

Edición para coleccionistas
· Espectacular diseño exterior, con un frontal tremendamente distintivo 

· Importantes cambios en el interior que refuerzan su exclusividad

· Disponible con los motores del FR y CUPRA

Con el SEAT 1200 SPORT “Bocanegra”, la marca española creó todo un mito. 34 años después, SEAT vuelve a emplear esta exclusiva denominación para crear el nuevo SEAT Ibiza Bocanegra, un vehículo cuya propuesta estética, sobre todo en lo que se refiere a su característico frontal, resulta totalmente innovadora, rebosando carácter y deportividad desde cualquier ángulo. En definitiva, una edición para coleccionistas.

Pero no sólo destaca su exclusivo diseño exterior, ya que en el interior también se han introducido importantes novedades con respecto al resto de modelos de la gama, conformando un habitáculo muy deportivo y lleno de detalles distintivos. El nuevo SEAT Ibiza Bocanegra estará disponible con los motores del FR y CUPRA, es decir, con el motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 ó 180 CV.

Apariencia única y exclusiva

No hay duda de que el nuevo Ibiza Bocanegra se ha creado para emocionar y para gozar de su conducción en todo momento. Su nuevo diseño exterior, cuyas líneas maestras se pudieron apreciar en el prototipo SportCoupé “Bocanegra” presentado en el Salón del Automóvil de Ginebra de 2008, hace que el nuevo vehículo de SEAT capte la atención allá por donde va. No en vano, estamos hablando de una versión única dirigida a los clientes que quieren dotar de una apariencia exclusiva a su Ibiza.

El principal rasgo distintivo del nuevo Ibiza Bocanegra se encuentra en el frontal del vehículo. Haciendo gala a su nombre, el espectacular y llamativo color negro en la parte delantera nos recuerda a la figura de un antifaz que refuerza la presencia del nuevo modelo de SEAT.

De esta forma, en la mitad superior del frontal del Ibiza Bocanegra destacan los faros dobles totalmente negros, así como la rejilla central con trama de nido de abeja y perfil negro con las innovadoras tomas de aire en la base de la misma. El parachoques combina el color de la carrocería con el negro que impregna la zona central, dando paso a la amplia rejilla inferior que cuenta con una gran superficie abierta para favorecer la refrigeración del motor. Además, hay que resaltar los faros antiniebla integrados en el parachoques y el mayor volumen de éste en la zona inferior y el pasarruedas, lo que favorece su inequívoca apariencia deportiva.

Otro elemento que combina a la perfección con la nueva imagen del Ibiza Bocanegra son los espejos retrovisores con las carcasas en color negro, además de la incorporación del techo abrible y las atractivas llantas “Sira” de 17 pulgadas -que permiten en el caso de la versión CUPRA la adopción de un sistema de frenada con pinzas AP-Racing- con neumático de perfil bajo 215/40 R17.

En la zaga, también encontramos nido de abeja en las rejillas laterales, un imponente spoiler posterior, un amplio volumen de parachoques en la zona del pasarruedas y la luneta posterior tintada. Pero lo que realmente determina su personalidad es el identificativo “Bocanegra” centrado en el portón trasero, una imagen característica de las versiones más exclusivas de SEAT.

Los colores exteriores disponibles en el nuevo Ibiza Bocanegra son el Rojo Dakota y el Blanco Candy, ambos muy deportivos y que resaltan todas las novedades de diseño que introduce el modelo.

Un habitáculo personalizado y ergonómico 

Partiendo del interior deportivo de las versiones FR y CUPRA, en el habitáculo del SEAT Ibiza Bocanegra se han introducido importantes elementos diferenciadores que harán las delicias de los más exigentes.

Como es habitual en los modelos más deportivos de SEAT, lo primero que llama la atención en el Ibiza Bocanegra son sus asientos, que cuentan con un tapizado específico formado por cosidos transversales de color rojo, creando una estructura romboidal muy deportiva que otorga un aspecto visual muy novedoso. Además, en la parte superior del respaldo destaca el nuevo logotipo que identifica a esta versión, con la letra “B” bordada en hilo de color rojo. Sin duda, los asientos deportivos de la gama Ibiza brindan al conductor una seguridad excelente gracias a su ergonomía y confort depurado.

Otro de los aspectos que resaltan en el interior es el volante de tres radios, donde destaca la geometría plana de la parte inferior, la letra “B” identificativa de Bocanegra en aluminio incorporado en la parte central del brazo inferior y las levas del cambio DSG de siete velocidades incorporadas en la parte posterior de los brazos horizontales, permitiendo accionar el cambio sin necesidad de soltar las manos del volante. Por su parte, el pomo del cambio DSG presenta el faldón con las costuras en color rojo a juego con los asientos.

Las tonalidades negras predominan en todo el habitáculo, adquiriendo un especial protagonismo el denominado Negro Brillante que constituye la zona del medallón del tablero, los paneles de las puertas o la zona del túnel central. Otra de las tonalidades que destacan en el interior es el Negro Carbón, presentando la estribera, el montante A inferior, el pasarruedas o las alfombrillas específicas en este color, éstas últimas con ribete de color rojo.

El cuadro de instrumentos incorpora como novedad el logotipo específico de la versión Bocanegra, también como elemento diferenciador con respecto a los cuadros de las versiones FR y CUPRA. Asimismo, la visera del cuadro y el marco de la radio están decorados en carbono, concluyendo el repaso en los pedales del freno y acelerador, terminados en aluminio.

Motor 1.4 TSI y sistema XDS

El nuevo Ibiza Bocanegra incorpora el motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación, variando la potencia del mismo en función de las versión elegida por el cliente, 150 ó 180 CV. Un motor de nueva generación, fiable y potente que garantiza unas brillantes prestaciones y unos reducidos consumos.

Otro equipamiento de serie en el Ibiza Bocanegra es el sistema XDS que, combinado con el funcionamiento del ESP y TCS, actúa a modo de diferencial autoblocante sin la necesidad de introducir ningún elemento mecánico adicional. Así, anticipa la pérdida de tracción de las ruedas, limitando la potencia al suelo transmitida en la rueda en la que se puede producir una pérdida de tracción. De esta forma se evita, sobre todo en curvas, el deslizamiento de la rueda interior y por ello se reduce el subviraje del vehículo.

En función de cada versión, Ibiza FR Bocanegra o Ibiza CUPRA Bocanegra, el equipamiento de serie no varía respecto a las versiones base, con lo que encontraremos, entre otros elementos, ESP, TCS + EBA, ABS, asistente de ayuda de arranque en pendientes (Hill Hold Assist), testigo de pérdida de presión de neumáticos, airbag de conductor y acompañante, airbag de cabeza-tórax, ordenador de a bordo, control de velocidad de crucero, climatizador, radio CD con MP3 + 6 altavoces + conexión Aux-in, suspensión deportiva y faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering).

El nuevo SEAT Ibiza Bocanegra permitirá gozar de un estilo y una personalidad únicos, combinando un diseño innovador y distinto al del resto de la gama Ibiza, grandes dosis de deportividad y una gran vitalidad, valores que SEAT aplica a todos sus modelos y que en el Ibiza Bocanegra adquieren la máxima expresión.

Una mirada al pasado

El diseño del nuevo Ibiza Bocanegra que SEAT presenta en el Salón del Automóvil de Barcelona recuerda, con una evidente distinción en el tiempo, al lanzamiento del primer SEAT SportCoupé, el 1200 SPORT/SPORT 1430 “Bocanegra”. Y es que, a pesar de que han transcurrido más de 30 años entre el lanzamiento de uno y otro modelo, ambos se caracterizan por una estética innovadora y unas magníficas prestaciones, rebosando carácter y deportividad por los cuatro costados. Veamos las principales características del primer “Bocanegra”:

· El lanzamiento del SEAT 1200 SPORT en 1975 supuso un hito en la historia de la marca española ya que fue el primer modelo desarrollado de forma íntegra en el Centro Técnico de SEAT en Martorell.

· Este modelo fue denominado “Bocanegra” por su característico frontal con los parachoques de plástico integrados, contando con una carrocería de 2 puertas, caja de cambios de 4 velocidades y un motor 1.2 de 67 CV. Así, con este propulsor, el 1200 SPORT “Bocanegra” alcanzaba una velocidad máxima de 157 km/h.

· La propuesta estética del SEAT 1200 SPORT resultaba totalmente innovadora desde cualquier ángulo, caracterizándose por la presencia de marcadas líneas rectas cuando lo habitual en la época eran las formas redondeadas. El diseño interior era también muy avanzado e incorporaba un cuadro de mandos realizado de una sola pieza.

· Las principales virtudes del SEAT 1200 SPORT “Bocanegra” fueron su innovador diseño, unas excelentes prestaciones y una reconocida estabilidad.

· Posteriormente, la gama se amplió con la incorporación del SEAT SPORT 1430 que ampliaba su potencia a 77 CV, alcanzando una velocidad máxima de 164 km/h. Este modelo, que montaba el propulsor del SEAT 1430, presentaba escasas diferencias tanto a nivel exterior como interior respecto a la versión 1200 SPORT.

· El inicio de fabricación del SEAT 1200 SPORT se produjo en 1976, cesando la producción en 1979 (con un total de 11.619 unidades vendidas), mientras que la presencia en el mercado del SEAT SPORT 1430 se constató al año siguiente, en 1977 (con 7.713 unidades vendidas). En total, las ventas de ambos modelos sumaron 19.332 unidades, únicamente comercializadas en el mercado español.
NUEVO SEAT IBIZA FR

Amplía la oferta deportiva
· Motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 CV

· Cambio DSG de siete velocidades con levas en el volante

· Máxima tracción con el sistema XDS

El Salón Internacional del Automóvil de Barcelona es el lugar escogido por SEAT para presentar en primicia mundial la nueva versión FR de su modelo más popular: el Ibiza.

De esta forma, la gama deportiva del nuevo Ibiza se completa con esta espectacular versión que conjuga un innovador diseño junto al carácter y exclusividad que otorgan la incorporación del motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 CV y la caja de cambios DSG de siete velocidades con levas en el volante. Un vehículo capaz de transmitir las emociones más intensas al volante y que próximamente estará disponible en los diferentes mercados con las carrocerías SC y 5 puertas.

Genes FR

Fiel a su tradición, el SEAT Ibiza FR destaca por su apariencia deportiva tanto a nivel exterior como interior. 

Así, la imagen atlética del todo el conjunto se aprecia, en primer lugar, en los parachoques anterior y posterior. En ambos casos se ha aumentado el volumen y se ha creado una imagen muy agresiva, destacando, entre otras cosas, las rejillas delanteras en panel de abeja -la central con el perfil cromado- que se conjugan con el concepto de diseño “Arrow Design” ya característico del Ibiza y que ubica en una situación más baja tanto los faros delanteros -de fondo blanco- como la parrilla del radiador.

Otros elementos que delatan al FR en el exterior son los espejos decorados en color plata, las llantas específicas de 17 pulgadas con neumático 215/40, o la doble salida lateral del tubo de escape.

En el interior se prolonga el ambiente de competición con un salpicadero en el que se han incorporado inserciones en negro brillante como es el caso del marco de la radio, la visera del tablero de instrumentación o la base del pomo del cambio del automático DSG. Asimismo, destaca el cuadro de instrumentos específico que incorpora el logo FR, el nuevo diseño del volante con las levas del cambio DSG incorporadas, y la imagen de los asientos, que contribuye definitivamente a su aspecto deportivo, además de tener un diseño muy envolvente y con tejidos y costuras diferentes a los del resto de la gama.

Motor 1.4 TSI con doble sobrealimentación

El nuevo SEAT Ibiza FR incorpora uno de los motores más modernos del mercado, el eficaz 1.4 TSI con doble sobrealimentación de 150 CV. Un propulsor que, gracias a su tecnología de última generación, permite una mayor elasticidad, además de unas brillantes prestaciones y unas menores cifras de consumo y emisiones, cumpliendo asimismo la normativa EU-5 de emisiones.
La mecánica del Ibiza FR -que sustituye al motor 1.8 20VT de 150 CV de la versión anterior- se combina con la caja de cambios DSG de siete velocidades con levas en el volante que recibe, al igual que en la versión CUPRA, un desarrollo específico respecto a la utilizada en el modelo 1.6 de la gama Ibiza, introduciendo un software más deportivo. Sin duda, el hecho de incorporar levas en el volante permite que la conducción del Ibiza FR sea muy deportiva, precisa y segura.

El nuevo cambio DSG del Ibiza FR ofrece varias innovaciones a la vez, siendo el primer cambio de 7 velocidades con posición de montaje transversal y, además, el primer cambio de doble embrague en seco. Precisamente esa conjunción, además de una caja de piñones optimizada con cantidad reducida de aceite y un suministro de energía ajustado según necesidad a través de la unidad reguladora electro-hidráulica, permiten alcanzar consumos por debajo de los cambios manuales.

A nivel de prestaciones, el nuevo Ibiza FR alcanza una velocidad máxima de 212 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 7,7 segundos. Asimismo, la mecánica 1.4 TSI con doble sobrealimentación tiene una entrega de par máximo de 220 Nm a 1.250-4.500 rpm, situando por otra parte su consumo ponderado en 6,3 litros a los 100 km. Unos datos que sitúan al Ibiza FR entre los coches más eficaces de su segmento.

El propulsor 1.4 TSI del FR destaca también por su reducido nivel de emisiones de CO2 -146 g/km- gracias a su pequeña cilindrada, continuando con el compromiso de la marca de reducir las emisiones en todas sus motorizaciones.
Incorporación del sistema XDS

La incorporación del sistema XDS al equipamiento del Ibiza FR supone efectuar un salto cualitativo en cuanto a confort y seguridad de conducción. Este sistema electrónico trabaja en conjunción con el ESP y actúa a modo de diferencial autoblocante, mejorando el comportamiento del coche en situaciones de pérdida de tracción al frenar la rueda que pierde adherencia.

De esta forma, la sensación al volante es similar a la que se tiene conduciendo un coche con autoblocante, mejorando de manera importante la capacidad de transmitir la potencia al suelo del eje delantero. Así se evita, sobre todo en curvas, el deslizamiento de la rueda interior y por ello se reduce el subviraje del vehículo, otorgando al Ibiza FR una inmejorable calidad de trazada.
Sin duda, una gran novedad que estará acompañada por el concepto “Chasis Ágil” tan característico de la marca, lo que permitirá una conducción eficaz en cualquier situación.

Equipado al máximo
El SEAT Ibiza FR incorpora un completo equipamiento de serie que es difícil de encontrar en modelos de su segmento. 

Un capítulo muy importante en el nuevo vehículo de la marca española son las ayudas electrónicas ya que incluye de serie el citado autoblocante electrónico XDS, ABS, ESP o sistema de control de la estabilidad, control de tracción TCS + asistente de frenada de emergencia EBA, o el sistema de ayuda a la arrancada en pendientes Hill Hold Assist.

En el campo de la seguridad, el Ibiza FR ofrece de serie el airbag de conductor y acompañante y el airbag de cabeza-tórax, así como el avisador acústico de cinturones en las plazas delanteras, no faltando tampoco elementos como el ordenador de a bordo, control de velocidad de crucero, testigo de pérdida de presión de neumáticos, radio CD con MP3 + 6 altavoces + conexión Aux-in, climatizador, asientos deportivos FR y suspensión deportiva. Asimismo, para una mejor visibilidad, los faros delanteros son dobles, y también son de serie los faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering).

Al igual que el resto de la gama, el nuevo Ibiza FR se fabricará exclusivamente en la planta SEAT de Martorell (Barcelona).

Nota: Los datos correspondientes a prestaciones, consumos y emisiones están pendientes de homologación.

SEAT IBIZA
25 años de éxito

· Cuatro generaciones marcadas por el espíritu joven y deportivo y por sus excelentes prestaciones

· Primer producto desarrollado por SEAT como compañía independiente
· Vehículo líder de su segmento y modelo más vendido de la marca española
El Salón del Automóvil de París de 1984 fue el escenario elegido para presentar mundialmente el SEAT Ibiza. Sin duda, una fecha inolvidable que suponía el comienzo de una exitosa trayectoria que ha llegado hasta nuestros días con el reciente lanzamiento de la cuarta generación del modelo más emblemático de la compañía española. Como no podía ser de otra forma, el Ibiza supuso un hito en la historia de SEAT al ser el primer producto desarrollado íntegramente como compañía independiente.
A lo largo de su historia, el SEAT Ibiza siempre ha demostrado un espíritu joven y deportivo, destacando por su excelente relación calidad-precio y por sus brillantes prestaciones. La primera generación presentada en 1984 supuso una gran novedad, aunando el espacio y habitabilidad de los modelos del segmento superior con un tamaño más compacto (3,6 metros de largo). En aquel proyecto, SEAT contó con la colaboración de firmas de renombre como Italdesign -la empresa del diseñador italiano Giorgio Giugiaro- para el diseño, Karmann para la industrialización y Porsche para la tecnología aplicada a los motores (denominada con la leyenda System Porsche que el Ibiza luciría en la tapa de la culata del motor).

La llegada del Ibiza dio nuevas energías a la cadena de producción de la compañía, traduciéndose en un éxito de producción que llegó hasta las 1.281.388 unidades. Con una oferta de motorizaciones que iba desde los 44 CV hasta los 100 CV en la versión de gasolina, y el eficaz propulsor de 55 CV en la mecánica Diesel, el Ibiza ejerció un destacado poder de atracción entre los usuarios, tanto españoles como extranjeros, ya que el número de exportaciones fue muy destacado, llegando incluso a superar la barrera de las 119.000 unidades en 1990. 

Después de siete años en el mercado, en 1991 se realizó una profunda remodelación del modelo denominada New Style, afectando principalmente al diseño del frontal y al nivel de acabados interiores, y que además trajo consigo la versión Sport Line del Ibiza con la última evolución del motor System Porsche: 1.700 cm3 y 110 CV. Al año siguiente, el SEAT Ibiza se convertía en el coche oficial de los Juegos Olímpicos de Barcelona ’92. 

La primera generación del Ibiza, desde su lanzamiento en 1984 hasta 1993, obtuvo unas ventas de 1.342.001 unidades.

2ª generación: Primer modelo fabricado en la planta de Martorell

En 1993, la marca española presentaba la segunda generación del Ibiza, un vehículo que iba a continuar el camino de éxito dibujado por el modelo anterior. 

La dilatada historia de SEAT reservaba un merecido capítulo a este modelo ya que se convertía en el primer vehículo producido en la nueva fábrica de SEAT en Martorell. Un hito que llenaba de optimismo a los responsables de la marca y que suponía el mejor de los comienzos para este modelo presentado en el Salón del Automóvil de Barcelona de 1993.

La gama del Ibiza segunda generación combinaba un total de seis motores (gasolina, diesel y turbodiesel) con carrocería de 3 y 5 puertas, siendo desarrollado ya dentro del Grupo VW. El Ibiza efectuó en aquella época un gran salto en cuanto a calidad de fabricación, convirtiéndose en el primer modelo de su segmento que presentaba un motor TDI de 90 CV, mientras que tres años después, en 1996, hacía lo propio equipando en esa ocasión el motor de 110 CV, convirtiéndose a su vez en el propulsor Diesel más potente de su segmento.
También en 1996, SEAT presentó la espectacular versión CUPRA con el motor 2.0 de 150 CV, que ofrecía un extraordinario rendimiento y una imagen tremendamente deportiva. Un lanzamiento esperado con el que SEAT celebraba su brillante triunfo en el Campeonato del Mundo de Rallyes FIA de 2 Litros con el SEAT Ibiza Kit Car, título que repetiría en 1997 y 1998. 

Ya en 1999, en el marco del Salón del Automóvil de Barcelona, el Ibiza mostró una nueva estética. Su imagen totalmente renovada afectaba tanto al interior como al exterior, escenario en el que destacaban unos grupos ópticos de mayores dimensiones y una parrilla acorde con la nueva imagen de la marca. En el interior, llamaba la atención la nueva pantalla multifunción que mostraba la información del ordenador de a bordo, del climatizador y de la radio.

Un año después, concretamente en el mes de mayo del año 2000 y coincidiendo con el 50º aniversario del nacimiento de SEAT, la compañía presentaba el nuevo SEAT Ibiza CUPRA con el motor 1.8 turbo de 156 CV, siendo el primer vehículo de su segmento en ofrecer el ESP (control electrónico de estabilidad).  

Además, la experiencia adquirida por SEAT Sport tras seis años compitiendo en el mundial de rallyes se trasladó a los clientes de la marca española con el lanzamiento, meses después, del SEAT Ibiza CUPRA R, el primer modelo de producción en serie desarrollado por la división deportiva de la compañía. Un vehículo exclusivo que contaba nada menos que con el propulsor 1.8 20V turbo de 180 CV. 
Por último, el nivel de ventas superaba a la anterior generación, con un total de 1.522.607 unidades vendidas durante el periodo comprendido entre 1993 y 2002.

3ª generación: Se introduce el concepto “Chasis Ágil”

La tercera generación del Ibiza vio la luz en el año 2001. Un paso adelante en cuanto a calida de fabricación, gama de motores y, por supuesto, comportamiento dinámico. El diseño corrió a cargo de Walter de Silva, que introdujo una estética más atractiva marcada por la agilidad.

De hecho, el Ibiza de 2001 fue el primer modelo de la marca en incorporar en toda la gama el concepto “Chasis Ágil” desarrollado por el Centro Técnico de Martorell y también elevó el listón de la potencia con los motores Diesel hasta los 130 CV.

En 2004, el Ibiza celebró por todo lo alto su 20º aniversario, con más de 3,3 millones de unidades fabricadas y con la aparición de dos nuevas versiones deportivas que posteriormente se convertirían en santo y seña de la marca española: FR, con los motores 1.9 TDI de 130 CV y 1.8 turbo de 150 CV, y CUPRA, esta última mecánica Diesel fue la más potente de su segmento gracias al propulsor 1.9 TDI de 160 CV. 
También en la variante de gasolina, el CUPRA ofrecía unas brillantes prestaciones gracias al mencionado propulsor 1.8 20V de 180 CV.

En el mes de febrero de 2006, el SEAT Ibiza estrenó una nueva imagen marcada por la deportividad y la modernidad. Los nuevos acabados interiores y los nuevos parachoques se convirtieron en las principales mejoras, contando con una gama de 18 versiones al combinar 5 acabados con 11 motores. 

El nivel de ventas de la tercera generación del Ibiza contabilizó un total de 1.084.989 unidades entre los años 2002 y 2007, erigiéndose como líder de ventas de su segmento desde su llegada al mercado. En la actualidad, este modelo continúa a la venta en la red de concesionarios SEAT con las motorizaciones 1.4 de 85 CV y 1.4 TDI de 70 y 80 CV, éste último también con filtro de partículas DPF en la versión ECOMOTIVE, modelo presentado a finales de 2007 y que se convirtió en el más ecológico de su segmento al emitir tan sólo 99 g/km de CO2.
Desde su creación en 1984, el Ibiza es un verdadero icono para SEAT y su modelo más conocido en todo el mundo. Por ello, la llegada en 2008 de una nueva generación ha demostrado el entusiasmo y la admiración que despierta el Ibiza allá por donde va. Con una deportividad fuera de lo común, un diseño innovador y una mayor calidad, el nuevo SEAT Ibiza se ha convertido en un vehículo de referencia dentro de su segmento.

4ª generación: La perfecta unión entre belleza y tecnología
SEAT inició a mediados del pasado año la campaña promocional de la cuarta generación del Ibiza con dos palabras que resumían a la perfección las cualidades del nuevo vehículo de la compañía: belleza y tecnología, a las que habría que añadir otro rasgo característico del modelo: la calidad.

Calidad unida indiscutiblemente a su belleza exterior e interior, ya que el concepto de diseño “Arrow Design” en el frontal ha hecho del nuevo Ibiza un coche más deportivo y distintivo que sus predecesores gracias al empleo de unos trazos geométricos muy marcados, al igual que la evolución ejercida en la clásica “Línea Dinámica” de la marca en el lateral.

Asimismo, en el equipamiento de serie destacan elementos como los airbag de cabeza-tórax o el ESP (control electrónico de estabilidad), que incluye el Hill Hold Assist (asistente de ayuda de arranque en pendientes) y el testigo de pérdida de presión de neumáticos, incrementando su nivel de confort y seguridad. 

Las pruebas de choque realizadas por Euro NCAP han mostrado el gran trabajo realizado por el Centro Técnico de Martorell en este sentido, consiguiendo 5 estrellas en protección de ocupantes, 4 estrellas en seguridad infantil y 3 estrellas en protección de peatones.

Además, el nuevo Ibiza destaca por sus excelentes cualidades dinámicas gracias al empleo de la nueva plataforma del Grupo VW desarrollada para este segmento, un hecho que se refuerza con la incorporación de la caja de cambios DSG de siete velocidades en el motor gasolina de 1.6 litros y 105 CV por vez primera en el segmento, lo que sitúa al nuevo vehículo de la marca en una destacada posición respecto a sus rivales y que supone un mayor confort de marcha sin perder el carácter deportivo tradicional de los modelos SEAT.

En total, la cuarta generación del Ibiza presenta seis motorizaciones, tres mecánicas gasolina (1.2 de 70 CV; 1.4 de 85 CV; y 1.6 de 105 CV) y tres Diesel (1.4 TDI de 80 CV, 1.9 TDI de 90 CV y 105 CV) con filtro de partículas DPF. Todas ellas destacan por sus reducidas emisiones de CO2, adquiriendo el mayor protagonismo en este aspecto la nueva versión ECOMOTIVE ya que gracias a sus emisiones de 98 g/km se ha convertido en el modelo más ecológico de su segmento, sin olvidarnos de sus bajos consumos que se traducen en tan sólo 3,7 l/km en ciclo ponderado.

Actualmente, el nuevo Ibiza se encuentra en plena expansión de su gama y muy pronto llegarán al mercado nuevas versiones como es el caso de las espectaculares CUPRA y FR -ésta última, primicia mundial en el Salón del Automóvil de Barcelona- que colmarán las expectativas de los conductores más exigentes gracias a sus mecánicas potentes y eficaces, su excelente nivel de prestaciones, su completo equipamiento en el que destacan elementos como el autoblocante electrónico XDS o los faros Bi-xenon con tecnología AFS, y su atractivo diseño exterior, aspectos que siempre han acompañado al Ibiza a lo largo de sus 25 años de historia y que han hecho de este modelo un verdadero icono no sólo para la juventud española sino también para el automovilismo de nuestro país. 

NUEVO SEAT LEÓN CUPRA

Herencia de competición
· Nueva e imponente imagen, tanto interior como exterior

· El sistema XDS otorga una excelente capacidad de tracción

· Eficaz motor 2.0 TSI de 240 CV

Con la llegada de la versión 2009 del León, el vehículo más potente y espectacular de la gama SEAT presenta una imagen todavía más imponente gracias a diversos elementos que se introducen tanto a nivel interior como exterior, convirtiéndose en la perfecta extensión del León que tantos éxitos está cosechando en el mundial de turismos (WTCC).

El público asistente al Salón del Automóvil de Barcelona podrá apreciar el diseño de un vehículo que se ha convertido en un referente en cuanto a prestaciones y comportamiento en carretera, gracias en su mayor parte al excelente trabajo realizado en la puesta a punto de su bastidor y al potente y eficaz propulsor que incorpora, el 2.0 TSI de 240 CV. Y lo mejor está por llegar, ya que las mejoras introducidas en la versión 2009 unidas a la incorporación del autoblocante electrónico XDS confirman al nuevo León CUPRA como el verdadero líder de su segmento.

Con estética renovada

Lo primero que llama la atención del nuevo León CUPRA es su renovado aspecto exterior, destacando en el frontal las sofisticadas tomas de aire que se sitúan debajo de la rejilla central, presentada con trama de nido de abeja y con perfil negro. De la zona anterior también resalta la presencia de dos marcajes negros en el parachoques, siendo especialmente visible en la parte izquierda la palabra “CUPRA”.

En la parte trasera lo más llamativo es la moldura en color negro ubicada en la parte inferior del parachoques, y el escape ovalado en acero pulido, además del característico nombre del modelo en la parte central del portón trasero.

Con una mirada al perfil del León CUPRA nos damos cuenta que la altura al suelo está rebajada respecto a un León base, aumentando la imagen de coche de carreras y la sensación de deportividad. En este rebajado perfil destacan, sin duda, las espectaculares llantas de 18” con neumáticos 225/40 y los vistosos pasos de rueda. Los cinco radios dobles permiten ver los discos de freno y las pinzas de freno en color rojo, lo que le da un aire aún más deportivo. Visto lateralmente, otro rasgo distintivo del nuevo vehículo de SEAT son los espejos retrovisores con las carcasas en color negro.

En el interior, todos los elementos están recubiertos en color negro, sustituyendo las tonalidades claras habituales en otros modelos. Entre ellos destaca el volante en piel con incrustaciones en color aluminio y con el logotipo “CUPRA” en la parte inferior. A juego, el nuevo pomo del cambio con las seis velocidades que exprimirán lo mejor del nuevo León CUPRA 2009. Otro detalle deportivo es la instrumentación en color blanco y la pedaliera de aluminio. 

Mención aparte merecen los asientos del León CUPRA, unos auténticos baquets de competición, con el reposacabezas integrado en el asiento y la palabra “CUPRA” presidiendo el respaldo, que consiguen la máxima retención lateral en curva y un gran confort de marcha. Como novedad, destaca la inclusión en la oferta de una nueva y atractiva opción, en piel negra y con hilo blanco cosido en escuadra, que nos traslada directamente a los vehículos de competición de los años 70.

Máximo control con el sistema XDS

La potencia del nuevo León CUPRA 2009 encuentra un fiel aliado en el nuevo sistema XDS a la hora de transmitir todo su poderío al asfalto, garantizando las mejores condiciones de seguridad, precisión y control. 

Este sistema electrónico trabaja en conjunción con el ESP, actuando al frenar la rueda que pierde adherencia en el momento de trazar una curva, pero de una forma mucho más suave. Su eficacia es igual a la del autoblocante mecánico, pero realiza su trabajo con menos brusquedad y evita añadir un nuevo elemento mecánico al vehículo.

No nos debemos olvidar en este sentido del eficiente “Chasis Ágil” de SEAT, que sigue plenamente vigente en el León CUPRA 2009. Sus acertadas cotas exteriores se combinan a la perfección con una batalla muy generosa y un sistema de suspensiones McPherson delante y Multilink detrás que lo convierten en uno de los modelos con mejor comportamiento dinámico de su segmento.

El chasis de la anterior generación del León CUPRA fue una referencia en el segmento por su comportamiento deportivo, su agilidad y su rápida respuesta a las indicaciones del conductor. El nuevo León CUPRA consigue lo que parecía imposible: dotar de un mayor confort de marcha al conductor y a los pasajeros, realizando modificaciones en los tarados de los amortiguadores y redistribuyendo las longitudes de los tacos.

Motor 2.0 TSI de 240 CV, un verdadero purasangre

Al igual que en la versión anterior, el nuevo León CUPRA 2009 emplea el potente motor 2.0 TSI de 240 CV, una excelente mecánica que, además de conseguir unas brillantes prestaciones, presenta unos consumos muy contenidos. Así, consigue una velocidad máxima de 247 km/h y una aceleración de 0 a 100 en tan solo 6,4 segundos. Además, recorre los primeros 1000 metros en tan sólo 26,4 segundos. Mientras tanto, el consumo ponderado se sitúa en 8,3 litros a los 100 km.

Para sacar lo mejor de esta mecánica, el nuevo León CUPRA monta una caja de cambios de seis velocidades, cuyo escalonamiento y desarrollos adaptados a este motor redondean un conjunto mecánico de primer nivel.

Equipamiento de altura

El León CUPRA 2009 ofrece un equipamiento muy amplio y repleto de posibilidades.

Así, hay que destacar la seguridad que ofrece tanto para el conductor como para los pasajeros, ofreciendo la posibilidad de estar protegidos por hasta ocho airbags: dos frontales, dos laterales para las plazas delanteras y dos de cortina que protegen la parte superior de las plazas delanteras y las traseras, todos ellos de serie, y opcionalmente dos airbags laterales traseros. Además, en los asientos laterales traseros también se encuentran los puntos de anclaje Isofix para las sillitas de niños.

A todo esto debemos añadir, además del sistema XDS, otros elementos de seguridad activa de serie como el ABS, TCS y ESP y asistente de frenada de emergencia (EBA) que activa los intermitentes de emergencia cuando entra en funcionamiento. Para la seguridad antirrobo, incorpora de serie alarma con sensor volumétrico de movimiento. Además, el León CUPRA dispone de otras ayudas electrónicas a la conducción como son el control de velocidad de crucero y aviso acústico de exceso de la velocidad definida por el conductor.

Otro elemento electrónico de ayuda a la conducción que se introduce en la nueva gama del SEAT León como equipamiento opcional es el Hill Hold Assist o asistente de ayuda de arranque en pendientes, un sistema por el cual el vehículo se mantiene parado en cuesta durante dos segundos al soltar el pedal del freno para accionar el acelerador. Así, se logra evitar que el coche caiga en una pendiente cuando soltamos el pedal del freno, convirtiéndose en una ayuda muy útil para circular con comodidad por trayectos urbanos y realizar maniobras.

Por su parte, el sistema de navegación es completamente nuevo respecto a la versión anterior, tratándose ahora de un conjunto de radio y navegador con pantalla táctil y tarjeta SD, que funciona interactivamente con el nuevo climatizador. En la pantalla del mismo se reflejan las informaciones de navegación, del sistema de audio, del teléfono y de la climatización. Además, se incorpora el Integral Parking Pilot, que cuenta con sensores en la parte delantera y trasera, y el Optical Park System, que muestra en su pantalla la proximidad a los obstáculos que rodean al vehículo de forma visual, apoyando así a los avisadores acústicos.
Además de los ya comentados, también se encuentran en el equipamiento de serie del León CUPRA los siguientes elementos: Testigo de pérdida de presión de neumáticos, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), ordenador de a bordo, radio CD + MP3 + 8 altavoces + Aux in, instalación combinada puerto USB + Aux in y cristales oscuros, entre otros.
SEAT IBIZA

El líder celebra su 25º aniversario

· SEAT lanza una versión especial para conmemorar los 25 años del modelo

· El nuevo Ibiza acumula ocho premios desde su lanzamiento
· Cinco estrellas Euro NCAP y cambio DSG de 7 velocidades por primera vez en el segmento
La presentación del SEAT Ibiza en el Salón del Automóvil de París de 1984 supuso un hito en la historia de la marca española. En aquella fecha, SEAT daba a conocer mundialmente uno de sus modelos más emblemáticos y de mayor éxito de ventas, llegando hasta nuestros días -con la cuarta generación lanzada en 2008- repleto de carácter, juventud y deportividad. 

Por ello, para conmemorar sus 25 años, SEAT lanza al mercado una edición especial denominada “25º aniversario”, disponible en los motores 1.4 de 85 CV y 1.9 TDI de 105 CV con acabado Sport y en las carrocerías SC y 5 puertas. 

El equipamiento incluye climatizador, cristales oscuros, llantas de aleación de 17”, espejos exteriores con posición parking, desconexión airbag de pasajero y conexión USB + Bluetooth. Exteriormente, el nuevo Ibiza “25º aniversario” se diferenciará del resto de modelos de la gama Ibiza por un logotipo exclusivo creado para la ocasión.

Sin duda, un merecido reconocimiento a un vehículo que ya se encuentra en el libro de oro de la marca española y que pretende seguir siendo una verdadera referencia de su segmento en cuanto a calidad, diseño y tecnología no sólo en el presente, sino también en el futuro.

Por otra parte, hay que destacar que el nuevo Ibiza SC ha ampliado su oferta con la llegada de las versiones Color Edition, un nuevo programa de personalización que aumenta la exclusividad y deportividad del modelo español -tanto a nivel exterior como interior- y que está disponible junto a los ‘custom colors’, Naranja Lumina y Azul Galia, y en cuatro motorizaciones, dos gasolina, 1.4 de 85 CV y 1.6 de 105 CV, y dos Diesel, 1.9 TDI de 90 CV y 1.9 TDI de 105 CV.

La excelente acogida que ha tenido el nuevo Ibiza se refleja en los ocho premios que hasta la fecha ha conseguido el nuevo vehículo de SEAT. Así, el Ibiza ha obtenido los siguientes galardones desde su lanzamiento hace justamente un año: “Volante de Oro” en Alemania en la categoría de coches pequeños; “Coche Juvenil 2009” por los lectores de la revista española Car and Driver (en la versión SC); “Coche Compacto del año” en Holanda por el automóvil club holandés ANWB; “ECOBEST 2008” al nuevo Ibiza ECOMOTIVE como mejor vehículo ecológico del año; “Coche del Año de los Lectores 2009” en España otorgado por el Grupo Editorial Prensa Ibérica, La Vanguardia y la revista Autofácil; “Auto 1” en Polonia concedido por la revista Auto Bild; “Utilitario del Año” en Portugal por los miembros del jurado del “Coche del Año - Trofeo Volante de Cristal”; y el prestigioso “Red Dot Award” en Alemania en la categoría de Diseño de Producto 2009.

El nuevo Ibiza destaca por sus excelentes cualidades dinámicas gracias al empleo de la nueva plataforma del Grupo VW desarrollada para este segmento. Un hecho que refuerza el poder de seducción del nuevo modelo de SEAT y que se combina con el concepto de diseño “Arrow Design” que otorga al vehículo una estética muy homogénea y equilibrada.

Diseño y calidad son dos de los elementos que distinguen al nuevo Ibiza -producido exclusivamente en la fábrica de SEAT en Martorell (Barcelona)-, presentando un atractivo equipamiento de serie en el que destacan elementos como los airbag de cabeza-tórax o el ESP (control electrónico de estabilidad), que incluye el Hill Hold Assist (asistente de ayuda de arranque en pendientes) y el testigo de pérdida de presión de neumáticos.

Con una oferta de motorizaciones compuesta por seis motores, tres gasolina y tres Diesel, el SEAT Ibiza emplea la caja de cambios DSG de siete velocidades en el motor gasolina de 1.6 litros y 105 CV por vez primera en el segmento, lo que sitúa al nuevo vehículo de la marca en una destacada posición respecto a sus rivales. El resto de motorizaciones están asociadas a la transmisión manual de 5 velocidades.

Nuevo Ibiza ECOMOTIVE, el más ecológico de su segmento

El Ibiza ECOMOTIVE es el vehículo líder de su segmento en sostenibilidad del medio ambiente y el más ecológico de la marca española gracias a sus reducidos consumos y emisiones de CO2, que se sitúan, respectivamente, en tan sólo 3,7 l/100 km y en 98 g/km.

Unas cifras sin rival en el segmento, a las que se ha llegado gracias a un minucioso trabajo realizado sobre el nuevo SEAT Ibiza 1.4 TDI de 80 CV con filtro de partículas DPF, modelo que ya de por sí goza de unas interesantísimas cifras de emisiones. La aerodinámica optimizada, una reducción de peso y los cambios en la gestión del motor han permitido conseguir uno de los automóviles más limpios del mercado, líder en su segmento. Es el único modelo que ofrece esa cifra de potencia con aire acondicionado, carrocería de cinco puertas y con unas emisiones de tan sólo 98 g/km de CO2.

Disponible en versión de 5 puertas y SC, nos encontramos por tanto ante una excelente opción de compra, ya que el cliente, por ejemplo, no sólo se ahorra el impuesto de matriculación en España y goza de ventajas fiscales en otros países, sino que además cuenta con un vehículo más económico en sus consumos y además más respetuoso con el medio ambiente.

A nivel de prestaciones, el nuevo ECOMOTIVE destaca por mejorar en muchos aspectos las cifras del Ibiza. Así, alcanza una velocidad máxima de 177 km/h (por 169 km/h de la versión base) y una aceleración de 0 a 100 en 12,9 segundos (frente a los 13,1 empleados por el modelo estándar). Además, recorre los primeros mil metros en 34,7 segundos frente a los 35 de la versión base. En el apartado de las recuperaciones, el nuevo Ibiza ECOMOTIVE pasa de 80 km/h a 120 km/h en quinta velocidad en 13,3 segundos (13,9 en la versión base).

En cuanto al equipamiento, el Ibiza ECOMOTIVE presenta una tapicería exclusiva en los asientos, las manetas de las puertas y los espejos retrovisores en color de la carrocería, y los faros de doble parábola, que se añaden a la completa oferta de serie en la que destaca el ESP, TCS + EBA, asistente de ayuda en pendientes y testigo de pérdida de presión de neumáticos, entre otros elementos.

Nuevo Ibiza CUPRA: Una nueva referencia en deportividad

La versión CUPRA del nuevo Ibiza se erige como la más deportiva, exclusiva y espectacular del modelo español.

Como no podía ser de otra forma, la estética del nuevo Ibiza CUPRA es admirable. Así, además del nuevo diseño del parachoques con spoiler integrado, destacan las sofisticadas e innovadoras tomas de aire que se sitúan en forma de ‘U’ debajo de la nueva rejilla central, presentada ahora con trama de nido de abeja y con perfil negro.

Del lateral, además de las llantas de aleación de 17 pulgadas y unos neumáticos de perfil bajo de 215/40, otra de las características que llaman la atención son las carcasas de los espejos retrovisores en color negro, mientras que en la zaga la nueva salida en forma de trapecio del tubo de escape, que se halla en posición central, acapara todo el protagonismo.

Por su parte, el habitáculo transmite la deportividad que caracteriza a todos los modelos de SEAT, con un tablero en el que destacan elementos decorados en color negro brillante como el panel de la radio, los aireadores o la visera del cuadro de instrumentos. Asimismo, el volante, con la presencia de una zona achatada en la parte inferior como en los vehículos de competición, incluye levas para manejar la caja de cambios DSG de siete velocidades que, junto a los atractivos asientos -de nuevo diseño con un tejido negro cosido en escuadra-, se convierten en dos elementos diferenciadores del nuevo modelo de la marca española.

En un vehículo 100% deportivo como el Ibiza CUPRA no podía faltar un motor potente y eficaz como el 1.4 TSI de 180 CV con doble sobrealimentación y cambio DSG de siete velocidades. Así, con esta mecánica el CUPRA alcanza una velocidad máxima de 225 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 7,2 segundos, situando por otra parte su consumo ponderado en 6,4 litros a los 100 km y sus emisiones de CO2 en 148 g/km.

Y para completar el elenco de elementos de seguridad activa y experimentar al máximo nivel el placer de la conducción deportiva, el nuevo Ibiza CUPRA incorpora el novedoso sistema autoblocante electrónico XDS que, en combinación con el funcionamiento del ESP y el TCS, actúa a modo de diferencial autoblocante sin la necesidad de introducir ningún elemento mecánico adicional. 

Diseño moderno y distintivo
El diseño del nuevo Ibiza es vanguardista y está dotado de una gran personalidad gracias al empleo de unos trazos geométricos simples y marcados. Está claro que la deportividad del frontal se reafirma con la nueva ubicación de los faros y de la rejilla del radiador.

Asimismo, hay que destacar en el lateral la situación de los espejos retrovisores y la nueva orientación de la clásica “Línea Dinámica” de SEAT. En el primer caso, los espejos retrovisores del Ibiza se sitúan en las puertas por debajo de la línea de la ventanilla, un rasgo de diseño que otorga una imagen muy deportiva, mientras que en cuanto a la “Línea Dinámica”, Luc Donckerwolke ha evolucionado la misma de una forma muy atractiva, con el objetivo de llamar la atención desde el primer momento con los perfectos trazos realizados.
De la parte trasera destaca la imponente estética que otorgan unos hombros muy marcados que, en el caso de la versión SC, se acentúan con la presencia de unos exclusivos pilotos, así como la de un innovador portón y de un refinado alerón que se fusiona con el techo en una perfecta curva.

Puesto de conducción más deportivo

El diseño interior del Ibiza se basa en la orientación de toda la instrumentación hacia el conductor para crear un ambiente más deportivo en consonancia con el exterior del coche. Así, la posición de conducción resalta por su deportividad al haberse rebajado en 22 milímetros la posición de la cadera en los asientos delanteros respecto a la versión anterior. Sus ocupantes disponen de una distancia respecto al techo de 980 milímetros en el Ibiza SC y de 986 milímetros en la versión 5 puertas. 

La capacidad del maletero es otro de los puntos fuertes del Ibiza, obteniendo -debido al incremento de la longitud del vehículo- un maletero con 284 y 292 litros de capacidad en las versiones SC y 5 puertas, respectivamente.
El salpicadero tiene un diseño muy deportivo que contiene un cuadro de instrumentos formado por dos grandes relojes circulares y una nueva pantalla multifunción con un amplio rango de datos disponibles para el conductor. En cuanto a la botonera del frontal de la consola, la practicidad es un hecho al contar con las funciones de luces de emergencia, apertura/cierre de puertas, desconexión TCS, presión de neumáticos, control de asientos calefactables e indicador de desconexión del airbag del acompañante.

Por otra parte, la forma de los asientos delanteros responde a un diseño moderno y actual, con una mejora sustancial de la retención lateral, una geometría y una dureza optimizadas, costuras en los laterales, dos bolsas en los respaldos (opcionales en Reference) y dos cajones opcionales debajo de sus banquetas. En este sentido, el asiento del acompañante del Ibiza SC dispone del sistema “easy entry”, que permite abatir el respaldo del asiento y desplazarlo al mismo tiempo, generando un mayor espacio para acceder con comodidad a las plazas posteriores.

Cinco estrellas Euro NCAP

El nuevo SEAT Ibiza ha logrado una excelente puntuación en las exigentes pruebas de choque que realiza la prestigiosa organización Euro NCAP: 5 estrellas en protección de ocupantes (de 5 posibles), 4 estrellas en seguridad infantil (de 5 posibles) y 3 estrellas en protección de peatones (de 4 posibles), resultado que sitúa al modelo español en una posición privilegiada al convertirse en uno de los vehículos más seguros de su segmento.

Los resultados cosechados en las pruebas de Euro NCAP no hubiesen sido posibles sin el eficaz trabajo llevado a cabo por el Centro Técnico de SEAT en este campo. De esta forma, el Ibiza ofrece dos configuraciones de airbags: una dotación de serie consistente en airbags laterales de cabeza-tórax y dos airbags frontales, y un equipamiento alternativo compuesto por airbags laterales de tórax-pelvis más airbags de cortina. 

No hay duda de que el concepto de seguridad en la nueva generación del Ibiza se ha reforzado considerablemente. Una de las acciones que se han llevado a cabo ha sido la mejora de dos partes del vehículo como el capó delantero y sus zonas adyacentes y el parachoques.
En el caso del capó se han habilitado zonas de máxima absorción de energía allí donde la probabilidad del impacto de la cabeza del peatón es mayor. Y a nivel de conjunto, pensando sobre todo en la protección de las piernas en caso de impacto, se ha dado una gran distancia a la zona comprendida entre el parachoques y la traviesa anterior del parachoques, y una distancia nula entre el parachoques y su apoyo posterior. 

El Ibiza incorpora también el avisador acústico de cinturones en las plazas delanteras y anclajes Isofix en los asientos laterales traseros, que permiten sujetar dos sillitas de niños al vehículo con total seguridad. Como accesorio, se ofrece la posibilidad de instalar un tercer punto de anclaje denominado Top Tether, que evita la rotación de la sillita en caso de choque. 

Por lo que respecta a la seguridad activa, el vehículo incluye todos los sistemas de control: ABS, TCS y ESP con EBA y testigo de pérdida de presión de neumáticos.

ESP de serie en toda la gama

Cuatro son los factores que influyen de forma decisiva en la deportividad del SEAT Ibiza: la mayor anchura de vías, una mayor distancia entre ejes, el incremento del diámetro de las ruedas y la mejora sustancial del concepto “Chasis Ágil” que afecta a todos los elementos y sistemas anclados a él: suspensiones, dirección y frenos.

Todo ello conjuntado con la incorporación como equipamiento de serie del control electrónico de estabilidad (ESP) y del control de tracción (TCS), hace que la respuesta del SEAT Ibiza en cualquier situación sea extraordinaria. 
Asimismo, la nueva generación del Ibiza presenta dos tarados diferentes de chasis, uno enfocado al confort y otro destinado a un comportamiento más deportivo. Las modificaciones afectan tanto a los ejes delantero y trasero como a la caja de dirección. Los tres acabados del Ibiza -Reference, Style y Sport- incorporan el chasis normal de serie. En la versión Sport, el cliente puede escoger el chasis deportivo sin sobreprecio y como opción en las versiones Reference y Style.

Tres motores gasolina y tres Diesel

La oferta de motorizaciones del nuevo SEAT Ibiza está compuesta por seis mecánicas, tres gasolina -1.2 de 70 CV; 1.4 de 85 CV; y 1.6 de 105 CV- y tres Diesel con filtro de partículas DPF -1.4 TDI de 80 CV y 1.9 TDI de 90 y 105 CV. Todas las mecánicas están asociadas a cambios manuales de cinco velocidades -a excepción del 1.6 de 105 CV que también dispone de cambio DSG de siete velocidades por primera vez en el segmento- y presentan unos reducidos consumos y emisiones de CO2 a la atmósfera.

El propulsor de entrada a la gama de gasolina consta de un bloque de tres cilindros, con culata de cuatro válvulas por cilindro y alimentación por inyección multipunto, con 1.2 litros de cilindrada. Desarrolla una potencia de 70 CV (51 kW) y dispone de un par motor máximo de 112 Nm a 3.000 revoluciones. El consumo medio ponderado es de 5,9 litros cada 100 kilómetros y sus emisiones de CO2 son de 139 gramos por kilómetro.  

El motor intermedio de la gama de gasolina tiene cuatro cilindros y 1.4 litros de capacidad, con culata de 16 válvulas e inyección multipunto. Alcanza una potencia de 85 CV (63 kW) y dispone de un par motor máximo de 132 Nm a 3.800 rpm, contando con un consumo mixto ponderado de 6,2 litros cada 100 kilómetros y unas emisiones de 149 gramos por kilómetro de CO2. 

Por último, el motor de 1.6 litros que incorpora el nuevo cambio DSG de siete velocidades es un bloque de cuatro cilindros, con 16 válvulas e inyección indirecta multipunto, alcanzando los 105 CV (77 kW) de potencia y los 153 Nm de par motor a 3.800 rpm. Con prestaciones superiores, su consumo sigue siendo muy ajustado -6,2 litros- y sus emisiones de CO2 están por debajo de la barrera de los 150 g/km, al acreditar 148 g/km. La versión de este motor combinada con la transmisión manual de 5 velocidades presenta un consumo ponderado de 6,6 litros a los 100 kilómetros y unas emisiones de 157 g/km.

En cuanto a los propulsores Diesel, la motorización de entrada es el TDI de 3 cilindros y 1.4 litros con filtro de partículas DPF. Con una potencia de 80 CV, presenta un par motor de 195 Nm a 1.800-2.200 revoluciones por minuto, acreditando un consumo ponderado de tan sólo 4,3 l/100 km, y unas emisiones de 114 g/km.

También con filtro de partículas DPF, la mecánica 1.9 TDI de 90 CV se convierte en una atractiva opción a caballo entre el 1.4 TDI de 80 CV y el 1.9 TDI de 105 CV. 
Con un par máximo de 210 Nm a 1.800-2.500 rpm, este propulsor presenta un consumo ponderado de tan sólo 4,5 l/100 km y unas reducidas emisiones de 119 g/km.

El motor TDI de cuatro cilindros y 1.9 litros completa la gama, con una potencia de 105 CV (77 kW) y un par motor máximo de 240 Nm a 1.900 rpm. Cuenta con filtro de partículas DPF y acredita unas destacadas prestaciones con unos bajos consumos y emisiones de CO2: 4,5 litros cada 100 kilómetros en ciclo mixto y 119 gramos por kilómetro, respectivamente.

Una gama muy completa

El equipamiento de serie por acabados del SEAT Ibiza, tanto en sus versiones SC y de 5 puertas, es el siguiente:

Reference*: ABS, ESP y TCS + EBA, airbag conductor + airbag acompañante, airbag cabeza-tórax, asistente de ayuda de arranque en pendientes (Hill Hold Assist), testigo de pérdida de presión de neumáticos, equipo de audio con MP3 + aux-in + 6 altavoces, dirección asistida electrohidráulica, espejos retrovisores manuales y maneta exterior puerta en negro masa, llantas de acero 15”, con neumáticos 185/60 y tapacubos, faros parábola simple, antena radio con antirrobo, rueda de repuesto, mandos en columna de dirección, recirculación de aire + filtro de polen, elevalunas eléctricos delanteros con funciones “one touch” y sistema antipinzamiento, cierre centralizado con mando a distancia, cerradura portón accionamiento eléctrico, columna dirección regulable en altura y profundidad, suspensión confort, avisador acústico de cinturones en plazas delanteras, anclajes Isofix en los asientos posteriores + preparación anclaje Top Tether, consola central con 2+1 posavasos y toma de corriente, asiento conductor y acompañante regulable en altura, sistema “easy entry” en asiento acompañante, y tres apoyacabezas traseros regulables en altura, entre otros elementos.

Style*: Equipamiento del Reference más climatizador, espejos exteriores eléctricos y calefactados en color carrocería, manetas puerta en color carrocería, faros delanteros cromados dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), Coming Home, control de velocidad de crucero, llantas de aluminio 15” con neumáticos 185/60, ordenador de a bordo, asiento posterior partido y abatible, volante y pomo en piel, bolsa de almacenamiento en asientos delanteros, elevalunas traseros eléctricos, y luz de cortesía con luz mapa.

Sport*: La versión más deportiva añade al acabado Reference aire acondicionado, espejos exteriores eléctricos y calefactados en color carrocería, manetas en color carrocería, faros delanteros cromados dobles, faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), control de velocidad de crucero, llantas de aluminio 16” y neumáticos 215/45, ordenador de a bordo, asiento posterior partido y abatible, volante y pomo en piel, asientos deportivos, bolsa de almacenamiento en asientos delanteros, y elevalunas traseros eléctricos.

Amplia oferta de opcionales

El nuevo Ibiza presenta interesantes opciones como, por ejemplo, el paquete de almacenaje, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros, incorporar una red sujetacarga en el maletero y redes laterales, e incluir sendas bolsas en los respaldos de los asientos delanteros. 

También están disponibles el paquete técnico, que incluye sensor de parking, sensor de lluvia, función Coming Home y espejo interior antideslumbrante, y el paquete invierno, que dispone de eyectores calefactados y lavafaros.

En cuanto a los paquetes de diseño, en el Ibiza se ofrecen el Style y el Sport. Ambos presentan los medallones del tablero en tonos claros, incluyendo también apoyabrazos delantero, paquete de almacenaje y, en la opción Sport, cristales oscuros.

Asimismo, las tres versiones del Ibiza tienen la posibilidad de incorporar opcionalmente la suspensión deportiva, en el caso del acabado Sport sin sobreprecio, así como los faros Bi-xenón con tecnología AFS, mejorando el sistema de iluminación del vehículo.

El Ibiza también ofrece la función de luz estática de giro (cornering) en los faros antiniebla -opcional para Reference, de serie en Style y Sport-, que mejora notablemente la visibilidad en giros al encenderse las luces laterales a velocidades inferiores a 40 km/h. El sistema actúa al poner el intermitente o superar un cierto valor del ángulo de giro del volante, encendiéndose automáticamente la luz estática de giro del lado correspondiente. 
La lista de opcionales se completa con los siguientes elementos: Airbags de cortina en las plazas delanteras y traseras + airbags laterales traseros, desconexión de airbag, sensor de parking trasero, control de velocidad de crucero, espejos eléctricos y calefactados, aire acondicionado, climatizador, preinstalación del navegador, espejos plegables eléctricos y calefactados con posición parking, cristales oscuros, apoyabrazos delantero, techo eléctrico de cristal panorámico, asientos delanteros calefactados, alarma volumétrica, puerto USB compatible con el iPod(, conexión Bluetooth, pintura metalizada, pintura rojo emoción, y pintura custom color.

Combinación de motores y acabados Ibiza 5P y SC*

	Motores
	Reference
	Style
	Sport

	GASOLINA

	1.2 12v 70 CV (51 kW) 
	•
	
	

	1.4 16v 85 CV (63 kW)
	•
	•
	•

	1.6 16v 105 CV (77 kW)
	•
	•
	•

	1.6 16v 105 CV (77 kW) DSG
	•
	•
	•

	DIESEL

	1.4 6v TDI 80 CV (59 kW)
	•
	
	

	1.9 8v TDI 90 CV (66 kW)
	•
	•
	•

	1.9 8v TDI 105 CV (77 kW)
	•
	•
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español.
SEAT IBIZA III

La tercera generación continúa en los concesionarios

· Versión Junior en sustitución del acabado Reference

· Paquete Rock’n’Roll para los motores 1.4 TDI de 80 CV y 1.4 de 85 CV

· Se mantiene la versión ECOMOTIVE 

La tercera generación del SEAT Ibiza ha sido el modelo más vendido de su segmento desde 2001 fruto de su perfecto equilibrio entre un diseño cautivador y un fuerte carácter deportivo, un vehículo que en la actualidad continúa en la red comercial con tres niveles de acabado: Junior, Rock’n’Roll y ECOMOTIVE, unidos a la carrocería de 5 puertas.

Radio MP3 de serie

La versión Junior* está disponible en los motores 1.4 TDI de 70 CV y en el gasolina 1.4 de 85 CV. 

El equipamiento de serie que incorpora es muy completo, destacando la inclusión de radio CD MP3 con mandos en el volante y conexión aux-in. Además, en el acabado Junior también se pueden encontrar elementos como airbag para conductor y acompañante, ABS + MSR, sistema dual de asistencia en frenada, dirección asistida electrohidráulica, faros delanteros dobles, cierre centralizado con mando a distancia, recirculación de aire + filtro de polen, antena antirrobo en el techo, elevalunas eléctricos delanteros con sistema antipinzamiento y función “one touch”, manecillas interiores de las puertas cromadas, volante ajustable en altura y profundidad, cristales tintados, asientos de conductor y acompañante regulables en altura, anclajes Isofix para sillitas de niño y llantas de acero de 6Jx15 pulgadas con neumáticos 195/55.

En cuanto al acabado Rock’n’Roll*, se ofrece en combinación con las mecánicas 1.4 TDI de 80 CV y 1.4 de 85 CV.

Su equipamiento añade a la versión Junior desconexión airbag de pasajero, faros delanteros antiniebla, climatizador, llantas de aleación de 6Jx15 pulgadas con neumáticos 195/55, parrilla central con borde cromado, espejos exteriores calefactados con posición parking eléctrica y control de velocidad de crucero.
ECOMOTIVE, el modelo más ecológico de SEAT

El Ibiza ECOMOTIVE* es uno de los vehículos más ecológicos de su segmento al situar sus emisiones de CO2 en 99 g/km, lo que le permite beneficiarse del ahorro del impuesto de matriculación en nuestro país, y emplea el motor 1.4 TDI de 80 CV de potencia, caracterizándose no sólo por su reducido nivel de emisiones sino también por su bajo consumo.

Si además le añadimos un equipamiento de serie dotado, por ejemplo, de airbag para conductor y acompañante, ABS + MSR, sistema dual de asistencia en frenada, dirección asistida electrohidráulica, faros delanteros dobles, cierre centralizado con mando a distancia, radio CD MP3 con mandos en el volante y conexión aux-in, elevalunas eléctricos delanteros con sistema antipinzamiento y función “one touch”, cristales tintados, anclajes Isofix para sillitas de niño o llantas de acero de 14 pulgadas con neumáticos 165/70, la opción de disfrutar de un Ibiza ECOMOTIVE sube muchos enteros.

Por otra parte, entre los elementos opcionales del Ibiza hay que resaltar la posibilidad de montar  airbags laterales y el control de tracción TCS + ESP (incluye EBA) en los tres acabados disponibles.

Combinación de motores y acabados*

	Motores
	Junior
	Rock’n’Roll
	ECOMOTIVE

	GASOLINA

	1.4 85 CV (63 kW)
	•
	•
	

	DIESEL

	1.4 TDI 70 CV (51 kW)
	•
	
	

	1.4 TDI 80 CV (59 kW)
	
	•
	

	1.4 TDI 80 CV (59 kW) DPF
	
	
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

SEAT CÓRDOBA 

La mejor relación calidad/precio en su categoría

· 485 litros de capacidad de maletero

· Completo equipamiento de serie

· Disponible en acabados Reference, Style y Sport

El Córdoba es el modelo de la gama SEAT que aúna en un solo vehículo todas las ventajas de un compacto (economía de uso, facilidad de conducción y relación calidad/precio) con lo mejor de una berlina (amplitud interior y capacidad de carga). De este modo, el SEAT Córdoba ofrece en sus contenidas medidas un maletero con 485 litros de volumen de carga, así como un habitáculo donde pueden viajar cómodamente cinco adultos.

En el apartado de las mecánicas gasolina, el Córdoba está disponible con el motor 1.4 de 85 CV, mientras que en cuanto a los propulsores Diesel ofrece el 1.4 TDI de 80 CV y el 1.9 TDI de 100 CV. 

Amplia oferta de serie

Los tres acabados del Córdoba presentan un destacado equipamiento, ya desde la versión de entrada a la gama.

Reference*: El equipamiento de serie incluye, entre otros elementos, airbag para conductor y acompañante, ABS, dirección asistida electrohidráulica, elevalunas eléctricos delanteros con sistema antipinzamiento y función “one touch”, cierre centralizado con mando a distancia, llantas de acero de 15 pulgadas con neumáticos 195/55, radio CD con 6 altavoces, asientos delanteros regulables en altura, tercera luz de freno integrada en el centro de la tapa del maletero, cristales tintados, antena antirrobo en el techo, volante ajustable en altura y profundidad, cinturones delanteros pirotécnicos eléctricos, faros dobles, cinturones traseros con tres puntos de anclaje y tres apoyacabezas en los asientos posteriores regulables en altura.

Style*: Sobre el equipamiento del Reference, este acabado añade los siguientes elementos: airbags laterales, desconexión del airbag para el pasajero, climatizador, radio CD MP3 con mandos en volante y conexión aux-in, llantas de aleación de 15 pulgadas con neumáticos 195/55, retrovisores exteriores en color carrocería regulables eléctricamente, faros antiniebla, alarma volumétrica, elevalunas eléctricos posteriores con sistema antipinzamiento y control de velocidad de crucero con ordenador de a bordo, entre otros equipamientos.

Sport*: Por su parte, el acabado Sport suma, respecto al Reference, asientos deportivos, airbags laterales, radio CD MP3 con mandos en volante y conexión aux-in, retrovisores y manetas de las puertas en color carrocería, llantas de aleación de 16 pulgadas con neumáticos 205/45, retrovisores exteriores regulables eléctricamente, faros antiniebla, suspensión deportiva, ordenador de a bordo y volante y pomo del cambio revestidos en cuero.
Como elementos opcionales, en el Córdoba destaca la posibilidad de incorporar el TCS (control de tracción) + ESP (incluye EBA), así como los airbags laterales, aire acondicionado, MP3 con mandos de radio en el volante y conexión aux-in, y pintura metalizada.

También se puede optar por el paquete especial Sportrider que incluye climatizador, llantas de aleación de 15 pulgadas, MP3 con mandos en el volante y conexión aux-in, faros antiniebla, control de velocidad de crucero, asientos delanteros deportivos, espejos eléctricos calefactados con posición parking, manetas y espejos en color carrocería, tapizado exclusivo y borde de rejilla cromado.

Combinación de motores y acabados*

	Motores
	Reference
	Style
	Sport

	GASOLINA

	1.4 16V 85 CV (63 kW) 
	•
	
	

	DIESEL

	1.4 TDI 80 CV (59 kW)
	•
	
	

	1.9 TDI 100 CV (74 kW)
	•
	•
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

SEAT LEÓN 2009

Emocional y deportivo

· Nueva fisonomía en el frontal y en la parte trasera

· El Diesel “common rail” y el 2.0 TSI de 211 CV, principales novedades
· Autoblocante electrónico XDS

La nueva personalidad del SEAT León 2009 lo convierte en un vehículo aún más emocional y deportivo. Si las señas de identidad del modelo antecesor ya consiguieron una gran aceptación, ahora nos encontramos ante un vehículo todavía más atractivo que llega con la aureola de los títulos mundiales de pilotos y marcas conseguidos en el Mundial de Turismos WTCC la pasada temporada.

Las señas de identidad que caracterizan al nuevo SEAT León se sintetizan, sobre todo, en el frontal y en la parte trasera. Además, su línea lateral se beneficia de las nuevas llantas y unos espejos retrovisores diferentes. Pero las novedades no se quedan en la línea exterior, sino que también en el interior encontramos multitud de mejoras y novedades que hacen del nuevo León un modelo mucho más apetecible.

El nuevo diseño combina líneas fluidas y elegantes con trazos más rectos que realzan la imagen de deportividad característica de los productos de la marca. Así, en la parte delantera destaca la nueva calandra con el logotipo de SEAT de menores dimensiones y un arco cromado más estilizado. El nuevo parachoques delantero tiene trazos más rectos, destacando la parrilla de refrigeración, que ahora goza de forma trapezoidal. También son nuevos los faros, cuyas mayores dimensiones hacen visualmente mucho más afilado y ancho el frontal del León.

Pero quizás sea en la vista posterior donde mejor se adivinan las señas de identidad del nuevo León, ya que la luneta trasera es ahora más amplia y va de lado a lado del portón de nuevo diseño. Gracias a ella, además, se consigue una notable mejora de visibilidad trasera. También son nuevos los pilotos, el logo de dimensiones más reducidas y el parachoques, con trazos más rectos.

La paleta de colores también ha sido modificada, dando entrada a nuevas tonalidades como el nimbus grey. Además, se pone a disposición de la clientela los denominados custom colours, que son el color Kiwi (heredado del victorioso SEAT Ibiza Kit Car de rallies), Naranja Lumina, Azul Speed y Gris Furia, todos ellos muy espectaculares.

Sin duda, el nuevo SEAT León escala un peldaño más, no sólo en cuanto a diseño exterior sino también en lo que se refiere a un aspecto tan importante como la calidad percibida, tanto de acabados como de materiales empleados. De esta forma, destaca la precisión lograda en los ajustes y en cada una de las partes de la carrocería, así como a nivel interior, garantizando los objetivos de calidad y competitividad de la marca gracias a la mejora continua de todos los procesos.

Un mundo interior totalmente diferente

Si  desde fuera ya se palpan las innumerables novedades del SEAT León 2009, al adentrarnos en su interior nos encontramos ante un mundo totalmente diferente. Cambia el volante, los mandos, el cuadro de instrumentación, la consola central, los guarnecidos o los asientos, dotando al habitáculo de un ambiente mucho más moderno, deportivo y sofisticado, aumentando el confort para el conductor y los pasajeros.

El conjunto del volante multifunción y la columna de dirección es totalmente nuevo, con dos grupos de pulsadores a cada lado del volante. También son nuevas la ruedas de accionamiento de las luces y las del sistema Climatic, terminadas en color plata galena, al igual que el embellecedor del volante. Esa misma tonalidad viste los aros difusores de la aireación, a excepción de las versiones de entrada y Reference, que combinan el gris cometa con el negro persia. 

También existe la posibilidad de elegir los denominados light colours, en los que el color protagonista es el cornsilk. En el caso del FR predomina el nuevo color gris kibo (parecido al antracita), muy espectacular.

Todas las tapicerías del León son nuevas para todas las versiones. Como acabado opcional, además de la tapicería de cuero negro, se incorpora la posibilidad de elegir una nueva combinación entre cuero negro y color coñac. Por su parte, en las versiones Sport y FR se puede pedir también una combinación de tejido con alcántara en color rojo o gris plata. 

En la consola central se ubican los interruptores de warning, ahora en color negro, y, además de la desconexión del ESP -con un dibujo nuevo-, se añade una nueva fila de interruptores para dar cabida a la desactivación del sensor de parking.

El tablero de instrumentación también es totalmente nuevo. Su iluminación ahora se presenta en LED’s de color blanco y es autorregulable, es decir, que su intensidad varía en función de la luz que haya en el habitáculo. Asimismo, en el caso del nuevo León FR, el logotipo que da nombre a esta deportiva versión se ilumina en serigrafía en el cuadro al activar el equipo de luces.

Hay dos tipos de relojes según el equipamiento, de LCD en los modelos que no incorporan el Bluetooth, y de TFT en los que sí que llevan este elemento. Además, éstos últimos también incluyen la señalización por flechas en conjunción con el navegador en el combi, además de la información de la velocidad instantánea en formato digital.

La versión ECOMOTIVE, así como las equipadas con motores “common rail” y algunas de gasolina también incluyen el indicador de marcha recomendada, con una flecha que indica el momento de cambiar de marcha para conseguir una conducción más económica y ecológica. Los nuevos sistemas de radio, navegación y climatización también colaboran en la nueva estética interior del SEAT León 2009.

Nueve propulsores a elegir
La llegada del sistema Diesel “common rail”, la entrada del motor de gasolina 2.0 TSI de 211 CV y la introducción del cambio DSG de 7 velocidades son las principales novedades mecánicas de la nueva gama del SEAT León. Pero la oferta es muy amplia, ya que el cliente puede elegir entre cinco propulsores de gasolina y cuatro Diesel, caracterizados por una notable evolución en todos los aspectos, principalmente en lo que atañe a prestaciones y reducción de consumos y emisiones. Además, gracias a las mejoras introducidas, se ha mejorado la calidad acústica de los diferentes modelos en un 15%.

Entre los propulsores de gasolina el modelo de entrada es el 1.4 16v. Se trata de un 4 cilindros de 1.390 centímetros cúbicos que desarrolla 85 caballos (63 kW) de potencia y dispone de un par motor máximo de 132 Nm a 3.800 revoluciones. Está asociado a una caja de cambios manual de 5 velocidades, y su consumo medio ponderado es de 6,9 litros cada 100 kilómetros, con unas emisiones de 154 gramos por kilómetro de CO2.

El siguiente escalón es el motor de gasolina 1.6 de 102 CV (75 kW) de potencia, también asociado a una caja de cambios manual de 5 velocidades. Gracias a su inyección multipunto dispone de un par motor máximo de 148 Nm a 3.800 rpm. Su consumo medio ponderado es de 7,2 litros cada 100 kilómetros, y sus emisiones son de 169 gramos por kilómetro de CO2.

El primero de los motores turboalimentados es el 1.4 TSI de 125 CV (92 kW) de potencia. Se trata de un cuatro cilindros con turbocompresor de geometría variable que consigue unas cifras de consumo y emisiones muy bajas. Con un par de 200 Nm entre 1.500 y 4.000 revoluciones, sus consumos y emisiones, a pesar de su elevada potencia, son muy reducidos. Consume 6,2 litros cada 100 kilómetros y emite 148 gramos de CO2 por kilómetro.

Pero la gran novedad entre los propulsores de gasolina es el 2.0 TSI de 211 CV (155 kW) de la versión FR. Pertenece a la nueva familia de motores del Grupo Volkswagen, en los que se ha conseguido una reducción de costes, de consumos y de emisiones sin perjudicar a las prestaciones. Los cambios en la centralita y la presión de turbo permiten obtener una mayor potencia, pero a su vez se han reducido pérdidas, rozamientos y peso, además de introducir una nueva bomba de aceite regulada por la centralita. Con todo ello se ha conseguido un par de 280 Nm entre 1.700 y 5.200 rpm, un consumo ponderado de 7,3 litros cada 100 kilómetros (en la versión manual de 6 velocidades) y unas emisiones de 170 gramos de CO2 por kilómetro. 

Con el cambio DSG de 6 velocidades, este motor presenta un consumo medio de 7,5 l/100 km y las emisiones se cifran en 174 g/km de CO2, cumpliendo en ambos casos con la exigente normativa EU5 en esta materia.

Todas las mejoras del 2.0 TSI se incorporan también al propulsor 1.8 TSI de 160 CV (118 kW) que presenta como novedad la incorporación del cambio DSG de 7 velocidades. Con la transmisión automática secuencial, las prestaciones del León son muy destacables al ofrecer un par de 250 Nm entre 1.500 y 4.500 rpm, un consumo medio de 6,6 l/100 km (por 6,8 del modelo con cambio manual) y unas emisiones de CO2 de 153 g/km, que superan a la ya reducida cifra de 159 g/km que ostenta el modelo manual.

Con la nueva evolución del motor 1.8 TSI de 160 CV, la reducción de consumos y emisiones es un hecho, rebajando un total de 0,6 l/km y 17 g/km, respectivamente, si tenemos en cuenta los datos que presentaba la anterior versión del León, siempre con cambio manual de 6 velocidades.

Conducto común para los Diesel

Como ya hemos dicho, la otra gran novedad es la llegada del “common rail” o conducto común a los motores Diesel del nuevo SEAT León. Toma como base el propulsor de 2 litros y 4 cilindros del Grupo Volkswagen, del que se consigue una potencia de 170 CV (125 kW). Incorpora inyectores piezoeléctricos que permiten una inyección más precisa, a la vez que el sistema “common rail” permite una mayor flexibilidad. El resultado son unos consumos de carburante y emisiones más bajos, menores vibraciones y acústica reducida, manteniendo las prestaciones. Su par máximo es de 350 Nm entre 1.750 y 2.500 rpm, su consumo medio ponderado es de 5,3 l/100 km y sus emisiones de 139 gramos de CO2 por kilómetro, en la versión con cambio manual. Se puede escoger entre el cambio manual de 6 velocidades y el DSG, también de 6 marchas.

Prosigue en la gama el motor 2.0 TDI de 140 CV (103 kW) de potencia -con inyector bomba-, cuyo par motor máximo es de 320 Nm entre 1.750 y 2.500 rpm. 
Su consumo medio ponderado es de 5,6 litros a los 100 kilómetros y sus emisiones son de 147 gramos de CO2 por kilómetro. Está disponible con cambio manual de 6 velocidades y DSG.

También prosiguen en la gama Diesel el propulsor 1.9 TDI 90 CV (66 kW) de potencia con cambio manual de 5 velocidades, el 1.9 TDI 105 CV (77kW) con cambio manual de 5 velocidades y DSG de 6, y el 1.9 TDI de 105 CV (77kW) ECOMOTIVE, con cambio manual de 5 velocidades, cuyas emisiones son de tan sólo 119 gramos de CO2 por kilómetro.

Prestaciones y consumos de la gama León con motores de gasolina

	
	1.4 85 CV (63 kW)
	1.6 102 CV (75 kW)
	1.4 TSI

125 CV

(92 kW)
	1.8 TSI 160 CV (118 kW)

Man./DSG 7
	2.0 TSI 211 CV

(155 kW)

Man./DSG 6

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	172
	184
	197
	213
	233

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	13,7
	11,7
	9,8
	7,9/7,8
	7,2/7,1

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	18,0
	14,3
	12,0
	9,0/-
	7,8/-

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	-
	15,5
	11,5/-
	9,7/-

	Aceleración 1.000 metros (s)
	35,2
	33,5
	31,3
	28,9/28,7
	27,6/27,3

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	9,4
	9,9
	8,1
	9,0/8,8
	10,0/9,9

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	5,5
	5,6
	5,1
	5,5/5,3
	5,7/6,0

	Ponderado (l/100 km)
	6,9
	7,2
	6,2
	6,8/6,6
	7,3/7,5

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	154
	169
	148
	159/153
	170/174


* Consumo mínimo homologado

Prestaciones y consumos de la gama León con motores Diesel

	
	1.9 TDI

90 CV

(66 kW)
	1.9 TDI 105CV

(77 kW) DSG
	1.9 TDI 105 CV (77 kW)

ECOMOTIVE
	2.0 TDI 140 CV (103 kW)

Man./DSG
	2.0 TDI CR

170 CV

(125 kW)

Man./DSG **

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	174
	185
	186
	205
	214

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	13,3
	11,7
	10,9
	9,3
	8,2/8,0

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	16,1
	-
	16,5
	8,2/-
	8,2/-

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	-
	-
	10,1/-
	10,5/-

	Aceleración 1.000 metros (s)
	34,9
	33,4
	32,6
	30,6
	29,3/29,0

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	6,5
	7,6
	5,7
	7,4/7,3
	6,9/7,1

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	4,3
	4,9
	3,9
	4,6/4,9
	4,4/4,8

	Ponderado (l/100 km)
	5,0
	5,8
	4,5
	5,6/5,7
	5,3/5,7

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	135
	154
	119
	147/154
	139/150


* Consumo mínimo homologado
** Datos provisionales pendientes de homologación

Chasis: Igual agilidad, mayor confort
Los ingenieros de SEAT se han encontrado ante un difícil reto a la hora de desarrollar el chasis del nuevo León 2009. El comportamiento de la anterior versión era tan efectivo, que no resultaba fácil mejorarlo. Pero lo han conseguido, ya que, sin restar un ápice de la efectividad y agilidad propias del modelo, se le ha dotado de mayor confort de marcha.

El trabajo de los técnicos de SEAT se ha centrado en mejorar la comodidad para el conductor y los pasajeros. Y se ha conseguido trabajando en dos puntos concretos: cambiando los tarados de los amortiguadores, mejorando sus válvulas hidráulicas y redistribuyendo las longitudes de los tacos. Gracias a ello, ahora el León es un vehículo más confortable que mantiene las excelentes cualidades dinámicas que siempre le han caracterizado.

Porque el concepto del “Chasis Ágil” sigue plenamente vigente en el León 2009. Sus acertadas cotas exteriores se combinan a la perfección con una batalla muy generosa y un sistema de suspensiones McPherson delante y Multilink detrás que lo convierten en uno de los modelos con mejor comportamiento dinámico de su segmento.

Estreno del XDS

Uno de los dispositivos fundamentales para conseguir el buen comportamiento del nuevo SEAT León es el autoblocante electrónico XDS. Un sistema que se estrena con este modelo, pero que paulatinamente irá llegando a otras versiones de la marca.

En un vehículo equipado con sistema diferencial convencional, en el momento de trazar una curva el mecanismo del eje motriz permite que la rueda exterior gire a mayor velocidad que la interior. La rueda que gira a mayor velocidad recibe menor cantidad de par motriz que la otra, y si el radio de la curva es cerrado y el nivel de adherencia bajo, se produce el denominado subviraje o alargamiento de la trayectoria, que se puede traducir en invasión del carril contrario y salida de la carretera.

En vez de incorporar un nuevo elemento mecánico, el autoblocante, que mejora el comportamiento del coche pero a base de unas reacciones muy bruscas, se ha ideado un sistema electrónico que trabaja en conjunción con el ESP y ejerce las mismas funciones. Frena la rueda que pierde adherencia, pero de una forma mucho más suave. Su eficacia es igual a la del autoblocante mecánico, pero realiza su trabajo con menos brusquedad y evita añadir un nuevo elemento mecánico al vehículo. 

Todas las mejoras introducidas en el nuevo SEAT León permiten que consiga mejor tracción, colocándolo también en este aspecto como líder de su segmento.

También con Hill Hold Assist

Otro elemento electrónico de ayuda a la conducción que se introduce en la nueva gama del SEAT León, recién estrenado con la última generación del SEAT Ibiza, es el Hill Hold Assist o asistente de ayuda de arranque en pendientes, un sistema por el cual el vehículo se mantiene parado en cuesta durante dos segundos al soltar el pedal del freno para accionar el acelerador. Así, se logra evitar que el coche "caiga" en una pendiente -tanto ascendente como descendente- cuando soltamos el pedal del freno, convirtiéndose en una ayuda muy útil para circular con comodidad por trayectos urbanos y realizar maniobras.

El nuevo SEAT León incorpora todas las ayudas a la conducción disponibles, como son el ESP, ABS + TCS + EBA + EBV, mientras que en la versión FR destacan las mejoras que se han introducido en el sistema de frenos, dotando a uno de los modelos más deportivos de la gama de unas nuevas pastillas que ofrecen un tacto más suave y una frenada más efectiva.

En cuanto a las llantas, se puede escoger entre una amplia oferta, con medidas de 15, 16, 17 y hasta 18 pulgadas. Todas ellas gozan de un diseño muy moderno y agresivo, perfectamente adaptado a la estética del modelo medio de la marca española.

Equipado al máximo nivel
El aspecto en el que quizás más destaca la nueva gama del SEAT León es en su equipamiento. Casi se puede decir que nos encontramos con un equipamiento “premium” incorporado en un modelo compacto. Elementos hasta ahora reservados para categorías superiores llegan ahora a la nueva gama media de la marca española.

Ya hemos hablado del sistema XDS (novedad absoluta en la gama SEAT), que ejerce las funciones de un sistema autoblocante, pero conseguidas mediante la electrónica. Este sistema trabaja en conjunción con el ESP, que es de serie en toda la gama, al igual que el ABS + TCS. Y también se ha hablado del sistema de ayuda a la arrancada en pendiente Hill Hold Assist, opcional para todos los modelos.

Completo sistema de iluminación

En el campo de la iluminación, además de los nuevos faros delanteros y pilotos traseros, se han incorporado interesantes mejoras. Es el caso de los faros Bi-xenon opcionales con sistema AFS que incorporan ahora la luz de día, que será obligatoria a partir de 2011. También se introduce el sistema de luces “cornering”, asociado a los faros antiniebla, que iluminan hacia el lateral cuando se gira el volante.
El sistema de ayuda al estacionamiento ya estaba disponible anteriormente, pero ahora se incorpora el Integral Parking Pilot, que cuenta con sensores en la parte delantera y trasera. Además, en los vehículos equipados con navegador se añade el Optical Park System, que muestra en su pantalla la proximidad a los obstáculos que rodean al vehículo de forma visual, apoyando así a los avisadores acústicos.

También el sistema de navegación es novedad. Se trata de un conjunto de radio y navegador con pantalla táctil y tarjeta SD, que además funciona interactivamente con el nuevo climatizador. En la pantalla del mismo se reflejan las informaciones de navegación, del sistema de audio, del teléfono y de la climatización. En los modelos equipados con sistema de navegación se incorpora una antena Diversity integrada a la luneta posterior, que complementa a la instalada en el techo y mejora la recepción de las emisoras de radio.

Otra novedad es la conectividad a sistemas de audio exteriores con el Multi Device Interface (MDI) -de serie a partir del acabado Style-, que permite la conectividad a través de USB o AUX en una discreta ubicación con dos tapas. Los vehículos equipados con navegador también disponen de otra entrada AUX, con lo que la conexión a dispositivos MP3 o iPod(resulta muy sencilla. También es nueva la centralita que regula el funcionamiento del teléfono, que ahora cuenta con mayor número de funciones Bluetooth.

Máxima información en el tablero

En el tablero de instrumentación, cuya iluminación, ahora blanca vía LED’s, es autorregulable, se introducen nuevos parámetros. Así, se incorpora el guiado por flechas como apoyo a las indicaciones del sistema de navegación, la velocidad instantánea digital y el indicador de marcha recomendada, disponible en el ECOMOTIVE, los modelos Diesel “common rail” y algunos de los equipados con motor de gasolina. Éste último indica la marcha en la que se está rodando y mediante una flecha recomienda al conductor el momento de cambiar de marcha para conseguir una conducción más eficiente y reducir el consumo de combustible.

Además, el nuevo cuadro de instrumentos añade más funciones como un nuevo concepto de selección de los menús, idiomas adicionales, indicador multifunción, estado del vehículo, posibilidad de manejar y visualizar la agenda del teléfono y una nueva indicación de cambio automático.

Muchas de esas funciones pueden ser reguladas desde los nuevos mandos multifunción incorporados a los también nuevos volantes. Hay dos grupos de pulsadores a cada lado del volante, cuyo cursor se mueve mediante una tecla que facilita su accionamiento. De esta manera, se consigue un control diferenciado de las funciones, ubicándose en la zona izquierda del volante las funciones propias de control de audio/teléfono, y en la parte derecha las funciones de control del menú.
21 versiones diferentes

La nueva gama del SEAT León es una de las más completas que se pueden encontrar en el mercado. En total la oferta de lanzamiento consta de 21 versiones diferentes, divididas en nueve motorizaciones, cinco de gasolina y cuatro Diesel, cuatro tipos de cajas de cambio (5 y 6 velocidades manual, y 6 y 7 velocidades DSG), y tres niveles de equipamiento, Reference, Style y Sport, a los que hay que sumar una nueva versión de entrada y el modelo más deportivo, el FR. En breve habrá que sumar la potente versión CUPRA a la ya larga lista disponible en la actualidad.

El SEAT León 2009 ofrece un amplio equipamiento de serie. Así, la versión de entrada disponible en los motores 1.4 de 85 CV y 1.9 TDI de 90 CV y denominada Emoción* incluye elementos como ABS y TCS, ESP con asistente de frenada de emergencia (EBA), airbag para conductor y acompañante, laterales y de cortina, desactivación airbag de pasajero, llantas de acero de 15 pulgadas con neumáticos 195/65, anclajes Isofix en plazas traseras, elevalunas eléctricos delanteros con funciones “one touch” y sistema antipinzamiento, retrovisores exteriores con regulación eléctrica, cristales tintados, faros dobles y antena en techo con sistema antirrobo, entre otros.

El siguiente escalón en la gama León es el acabado Reference*, que añade a la versión de entrada ordenador de a bordo, radio CD + MP3 + 6 altavoces + Aux in, testigo de pérdida de presión de neumáticos, aire acondicionado, manetas de las puertas y espejos retrovisores en color de la carrocería, mientras que la versión Style* incluye el equipamiento del Reference más los siguientes elementos: faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), volante multifunción de tres radios en cuero, pomo de cambio en cuero, elevalunas eléctricos traseros, control de velocidad de crucero, espejos retrovisores exteriores eléctricos calefactados con posición parking, función Coming Home, manetas interiores de las puertas cromadas, climatizador, conexión combinada USB + Aux in, asiento conductor y pasajero con regulación lumbar y en altura, llantas de aleación de 16” ‘Enea’ con neumáticos 205/55 y doble tubo de escape visto para motores >= 140 CV.

Las versiones más deportivas del nuevo SEAT León 2009 las encontramos junto a los acabados Sport* y FR. El primero de ellos añade cristales oscuros, asientos deportivos con tapicería específica, suspensión deportiva y llantas de aleación de 17” ‘Aroa’ con neumáticos 225/45 al ya de por sí completo equipamiento de la versión Style. Por su parte, el nuevo León FR* suma al Sport los siguientes elementos: sistema XDS, volante multifunción de tres radios en cuero con logo FR, pomo de cambio en cuero con logo FR, 2 altavoces adicionales, alarma volumétrica con batería adicional, llantas de aleación de 17” ‘Albea’ con neumáticos 225/45 y espejos retrovisores exteriores en plata.

Amplia lista de elementos opcionales

En función de cada acabado, el completo equipamiento de serie del nuevo SEAT León 2009 puede aumentarse gracias a una amplia lista de elementos opcionales.

De esta forma, para el acabado Reference está disponible el paquete Lifestyle Plus, que incluye faros antiniebla con función cornering, llantas de aleación de 16”, mandos en el volante, espejos calefactados, asientos deportivos con tapicería específica y suspensión deportiva.

Otra opción interesante son los paquetes Technology y Technology Plus, disponibles en las versiones Style, Sport y FR. El paquete Technology incorpora sensor de luces, sensor de lluvia, sensor de parking trasero, retrovisor interior antideslumbramiento y 2 altavoces adicionales al sistema de audio, mientras que el paquete Technology Plus ofrece faros Bi-xenon + AFS, luz de marcha diurna, sistema de navegación SEAT Mediasystem, Bluetooth y sensores de parking frontales con óptica de aparcamiento. Este paquete va ligado exclusivamente al paquete Technology.
En cuanto a las llantas, para el acabado Reference está disponible en opción la llanta de aleación de 16” ‘Elio’ (de serie en el motor 1.4 TSI de 125 CV), mientras que para la versión Style se puede elegir la llanta de 17” ‘Agra’ y en el acabado Sport, de 18” ‘Draco’. Por último, para la versión deportiva FR se ofrece la llanta de 18” ‘Ibera’.

Combinación de motores y acabados *

	Motores
	Emoción
	Reference
	Style
	Sport
	FR

	GASOLINA

	1.4 85 CV (63 kW)
	•
	
	
	
	

	1.6 102 CV (75 kW) 
	
	•
	
	
	

	1.4 TSI 125 CV (92 kW) 
	
	•
	•
	•
	

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) 
	
	
	•
	•
	

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) DSG 7 vel. 
	
	
	
	•
	

	2.0 TSI 211 CV (155 kW) 
	
	
	
	
	•

	2.0 TSI 211 CV (155 kW) DSG 6 vel.
	
	
	
	
	•

	DIESEL

	1.9 TDI 90 CV (66 kW)
	•
	
	
	
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW) DPF ECOMOTIVE
	
	•
	•
	
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW) DPF DSG 6 vel.
	
	
	•
	
	

	2.0 TDI 140 CV (103 kW)
	
	
	•
	•
	

	2.0 TDI 140 CV (103 kW) DSG 6 vel.
	
	
	
	•
	

	2.0 TDI CR 170 CV (125 kW) 
	
	
	
	
	•

	2.0 TDI CR 170 CV (125 kW) DSG 6 vel.
	
	
	
	
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

GAMA ALTEA 2009

El familiar más dinámico

· Nuevas señas de identidad en el frontal y en la parte trasera

· Nuevo cambio DSG de 7 velocidades con el motor 1.8 TSI
· Nuevo sistema de ayuda en pendientes Hill Hold Assist

El vehículo familiar más dinámico y deportivo del panorama automovilístico recibe una nueva personalidad. La gama del SEAT Altea 2009 llega con ánimos renovados y multitud de mejoras que lo hacen aún más atractivo. Su fisonomía exterior, los interiores, el equipamiento y una extensa gama de motores hacen del hermano del León una elección ideal para las familias más “marchosas”.

También en este caso las señas de identidad que caracterizan a los nuevos SEAT Altea 2009 se centran, sobre todo, en el frontal y la parte trasera. Además, su línea lateral incorpora nuevas llantas y unos espejos retrovisores diferentes.

Así, en la parte delantera nos encontramos con una nueva calandra con el logotipo de SEAT de menores dimensiones y un arco cromado más estilizado. El parachoques delantero tiene trazos más rectos, con una nueva parrilla de refrigeración que ahora goza de forma trapezoidal. También son nuevos los faros, cuyas mayores dimensiones hacen visualmente mucho más afilado y ancho el frontal. Todos estos cambios también permiten la incorporación de nuevos sistemas, como la iluminación AFS con luz de día, el sistema “cornering” en los antiniebla o los sensores de ayuda al aparcamiento delanteros.

También en la parte posterior se advierte la nueva personalidad del Altea 2009, ya que la luneta trasera es ahora más amplia y va de lado a lado de un portón de nuevo diseño. Gracias a ella, además, se consigue una notable mejora de visibilidad trasera. También son nuevos los pilotos, el logo de dimensiones más reducidas y el parachoques. En las versiones de Altea XL los pilotos posteriores permanecen invariables y sólo la zona delantera cambia con respecto al modelo predecesor. Por su parte, el Altea freetrack mantiene inalterable su aspecto exterior.

La paleta de colores también ha sido modificada, dando entrada a nuevas tonalidades como el nimbus grey, el esmeralda green o el color balea. En total, los clientes del nuevo Altea podrán escoger entre 13 colores de carrocería diferentes, mientras que los del Altea XL tienen a su disposición 14 tonalidades.

La nueva gama Altea escala un peldaño más no sólo en cuanto a diseño exterior e interior sino también en lo que se refiere a un aspecto tan importante como la calidad percibida, tanto de acabados como de materiales empleados. De esta forma, destaca la precisión lograda en los ajustes y en cada una de las partes de las diferentes carrocerías, garantizando los objetivos de calidad y competitividad de la marca gracias a la mejora continua de todos los procesos.

Importantes cambios en el interior

Al adentrarnos en el interior del Altea 2009 advertimos aún más cambios que en su línea exterior. Cambia el volante, los mandos, el tablero de instrumentación, el salpicadero, la consola central, los guarnecidos o los asientos, dotando al habitáculo de un ambiente mucho más moderno, deportivo y sofisticado, aumentando el confort para el conductor y los pasajeros.

El conjunto del volante multifunción y la columna de dirección es totalmente nuevo, con dos grupos de pulsadores a cada lado del volante. También son nuevas la ruedas de accionamiento de las luces y las del sistema Climatic, terminadas en color plata galena, al igual que el embellecedor del volante. Esa misma tonalidad viste los aros difusores de la aireación, a excepción de las versiones de entrada y Reference, que combinan el gris cometa con el negro persia. También existe la posibilidad de elegir los denominados light colours, beige Arena combinado con zinc, en el Altea y Altea XL.

Además, cambian los tejidos centrales de todos los asientos -ofreciendo una amplia oferta en la que destacan el tejido magma, alfil en gris urano, cosmopolitan metalizado y catania-, la consola central y el pomo de la palanca de cambio. En la consola central se ubican los interruptores de warning, ahora en color negro, y de desconexión del ESP, con un dibujo nuevo. Asimismo, en el revestimiento lateral de la consola central se ha habilitado una red para albergar objetos, y las guanteras de todos los modelos están provistas de luz.

También el todocamino de la marca española, el Altea freetrack, introduce novedades ya que ahora presenta el interior en negro como los acabados Sport en sustitución del color marrón.

Una de las novedades más apreciables es el tablero de instrumentación. Su iluminación ahora se presenta en color blanco por LED’s y es autorregulable, es decir, que su intensidad varía en función de la luz que haya en el habitáculo. Hay dos tipos de tableros en función del equipamiento, de LCD y de TFT. Además, éstos últimos también incluyen la señalización por flechas en conjunción con el navegador en el combi, además de la información de la velocidad instantánea en formato digital. 

Los modelos equipados con motores “common rail” y algunos de gasolina también incluyen el indicador de marcha recomendada, con una flecha que indica el momento de cambiar de marcha para conseguir una conducción más económica y ecológica. Los nuevos sistemas de radio, navegación y climatización también colaboran en la nueva estética interior del Altea 2009.

Pero si en un aspecto destacan los nuevos Altea es en su amplio espacio interior y su elevada modularidad. De esta forma, se pueden variar la cotas interiores según las necesidades. Si se precisa de un mayor espacio para los pasajeros de las plazas posteriores, su banqueta puede moverse longitudinalmente hacia atrás. Incluso, si queremos dejar sólo dos plazas posteriores, abatiendo el respaldo central se convierte en un cómodo apoyabrazos. Si lo que precisamos es de un mayor espacio en el maletero, con la operación contraria lo conseguiremos. 

Así, los ocupantes de las plazas posteriores gozan de un amplísimo espacio para sus piernas, pero si se necesita capacidad de carga en el maletero, se consigue moviendo este asiento o abatiéndolo. El asiento posterior se puede desplazar 14 cm en el Altea y 16 cm en el Altea XL y freetrack, posibilitando una capacidad de maletero que puede llegar hasta los 510 litros en el Altea, y 732 en el Altea XL.

Además, el habitáculo de los nuevos SEAT Altea y Altea XL dispone de multitud de rincones en los que alojar objetos. En total hay más de 30 soluciones portaobjetos en su interior.

Motores para todos los gustos
Al igual que ocurre con el nuevo SEAT León, la llegada del sistema Diesel “common rail”, la entrada del motor de gasolina 2.0 TSI de 211 CV -en el freetrack- y la introducción del cambio DSG de 7 velocidades en el 1.8 TSI son las principales novedades mecánicas de la gama. La oferta es muy amplia, ya que el cliente puede elegir entre cinco propulsores de gasolina y cuatro Diesel caracterizados por una notable evolución en todos los aspectos, principalmente en lo que atañe a prestaciones y reducción de consumos y emisiones.

La gran novedad es la llegada del “common rail” o conducto común a los motores Diesel de la gama. Toma como base el propulsor de 2 litros y 4 cilindros del Grupo Volkswagen, del que se consigue una potencia de 170 CV (125 kW). Incorpora inyectores piezoeléctricos que permiten una inyección más precisa, a la vez que el sistema “common rail” permite una mayor flexibilidad. El resultado son unos consumos de carburante y emisiones más bajos, menores vibraciones y acústica reducida, manteniendo las prestaciones. Su par máximo es de 350 Nm entre 1.750 y 2.500 rpm, su consumo medio ponderado es de 5,6 l/100 km y sus emisiones de 146 gramos de CO2 por kilómetro. Esta motorización está disponible con las tres configuraciones, Altea, Altea XL y Altea freetrack 4WD.

Prosigue en la gama el motor 2.0 TDI de 140 CV (103 kW) de potencia, cuyo par motor máximo es de 320 Nm entre 1.750  y 2.500 rpm. Su consumo medio ponderado es de 5,8 litros a los 100 kilómetros y sus emisiones son de 157 gramos de CO2 por kilómetro. Está disponible con cambio manual de 6 velocidades y DSG de 6 velocidades, y lo pueden montar todas las carrocerías, Altea, Altea XL y Altea freetrack 2WD y 4WD.

También se incluyen en la gama Diesel el propulsor 1.9 TDI 90 CV (66 kW) de potencia con cambio manual de 5 velocidades, y el 1.9 TDI 105 CV (77kW) con cambio manual de 5 velocidades y DSG de 6, ambos disponibles para Altea y Altea XL.

Más potencia y ecología en los motores de gasolina

Entre los propulsores de gasolina el modelo de entrada es el 1.4 16v. Se trata de un 4 cilindros de 1.390 centímetros cúbicos que desarrolla 85 caballos (63 kW) de potencia y dispone de un par motor máximo de 132 Nm a 3.800 revoluciones. Está asociado a una caja de cambios manual de 5 velocidades, y su consumo medio ponderado es de 7,3 litros cada 100 kilómetros, con unas emisiones de 159 gramos por kilómetro de CO2. Está disponible tan sólo en la versión de entrada del Altea.

El siguiente escalón es el motor de gasolina 1.6 de 102 CV (75 kW) de potencia, también asociado a una caja de cambios manual de 5 velocidades. Gracias a su inyección multipunto dispone de un par motor máximo de 148 Nm a 3.800 rpm. Su consumo medio ponderado es de 7,3 litros cada 100 kilómetros, y sus emisiones son de 173 gramos por kilómetro de CO2. Está disponible para Altea y Altea XL.

Llegamos a los motores turboalimentados con el 1.4 TSI de 125 CV (92 kW) de potencia, para Altea y Altea XL. Se trata de un cuatro cilindros con turbocompresor de geometría variable que consigue unas cifras de consumo y emisiones muy bajas. Con un par de 200 Nm entre 1.500 y 4.000 revoluciones, sus consumos y emisiones, a pesar de su elevada potencia, son muy reducidos. Consume 6,4 litros cada 100 kilómetros y emite 152 gramos de CO2 por kilómetro.

La gran novedad entre los propulsores de gasolina es el 2.0 TSI de 211 CV (155 kW), perteneciente a la nueva familia de motores del Grupo Volkswagen, donde se ha conseguido una reducción de costes, de consumos y de emisiones sin perjudicar a las prestaciones. Los cambios en la centralita y la presión de turbo permiten obtener una mayor potencia, pero a su vez se han reducido pérdidas, rozamientos y peso, además de introducir una nueva bomba de aceite regulada por la centralita. Presenta un par de 280 Nm entre 1.700 y 5.200 rpm, un consumo ponderado de 8,4 litros cada 100 kilómetros y unas emisiones de 197 gramos de CO2. Este motor está reservado, con caja de cambios DSG de 6 velocidades, para el Altea freetrack 4WD.

Otra de las novedades destacadas es la evolución efectuada en el propulsor 1.8 TSI de 160 CV (118 kW), que ahora incorpora el cambio DSG de 7 velocidades. Con la transmisión automática secuencial, las prestaciones del Altea son muy destacables al ofrecer un par de 250 Nm entre 1.500 y 4.500 rpm, un consumo medio de 6,7 l/100 km (por 7,1 del modelo con cambio manual) y unas emisiones de CO2 de 157 g/km, que superan la cifra de 165 g/km que ostenta el modelo con cambio manual, cumpliendo en ambos casos con la exigente normativa EU5 en esta materia.

Con la nueva evolución del motor 1.8 TSI de 160 CV, la reducción de consumos y emisiones es un hecho, rebajando un total de 0,5 l/km y 15 g/km, respectivamente, si tenemos en cuenta los datos que presentaba la anterior versión del Altea, siempre con cambio manual de 6 velocidades, y de 0,6 l/km y también 15 g/km en el caso del Altea XL.

Prestaciones y consumos de la gama Altea con motores de gasolina

	
	1.4 85 CV

(63 kW)
	1.6 102 CV

(75 kW)
	1.4 TSI

125 CV

(92 kW)
	1.8 TSI 160 CV

(118 kW)

Man./DSG 7

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	169
	181
	194
	210

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	14,8
	12,8
	10,3
	8,4

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	20,8
	15,9
	13,2
	10,1/-

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	-
	17,2
	12,9/-

	Aceleración 1.000 metros (s)
	36,2
	34,3
	32,0
	29,7/29,5

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	9,7
	9,9
	8,3
	9,3/8,9

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	5,8
	5,8
	5,3
	5,8/5,5

	Ponderado (l/100 km)
	7,3
	7,3
	6,4
	7,1/6,7

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	159
	173
	152
	165/157


* Consumo mínimo homologado

Prestaciones y consumos de la gama Altea con motores Diesel

	
	1.9 TDI

90 CV **

(66 kW)
	1.9 TDI 105CV

(77 kW)

Man./DSG
	2.0 TDI 140 CV

(103 kW)

Man./DSG
	2.0 TDI CR

170 CV

(125 kW)

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	170
	183
	201
	211

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	14,3
	12,3/12,5
	9,9/9,8
	8,5

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	13,9
	13,7/-
	8,9/-
	8,7

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	-/-
	11,1/-
	11,2

	Aceleración 1.000 metros (s)
	36,0
	34,0/34,1
	31,4
	29,9

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	7,0
	6,9/7,7
	7,6/7,7
	7,3

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	4,7
	4,5/5,0
	4,7/5,1
	4,6

	Ponderado (l/100 km)
	5,5
	5,4/6,0
	5,8/6,0
	5,6

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	144
	142/159
	157/160
	146


* Consumo mínimo homologado

** Datos provisionales pendientes de homologación

Prestaciones y consumos de la gama Altea XL con motores de gasolina

	
	1.6 102 CV

(75 kW)
	1.4 TSI 125 CV

(92 kW)
	1.8 TSI 160 CV

(118 kW)

Man./DSG 7

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	181
	194
	210

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	13,0
	10,5
	8,6

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	16,2
	13,6
	10,2/-

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	17,8
	13,0/-

	Aceleración 1.000 metros (s)
	34,5
	32,3
	29,8

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	10,1
	8,3
	9,3/9,0

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	6,0
	5,3
	5,8/5,6

	Ponderado (l/100 km)
	7,5
	6,4
	7,1/6,8

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	178
	152
	165/159


* Consumo mínimo homologado
Prestaciones y consumos de la gama Altea XL con motores Diesel

	
	1.9 TDI

90 CV **

(66 kW)
	1.9 TDI 105CV

(77 kW)

Man./DSG
	2.0 TDI 140 CV

(103 kW)

Man./DSG
	2.0 TDI CR

170 CV

(125 kW)



	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	170
	183
	201
	211

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	14,7
	12,6/12,7
	10,0
	8,7

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	14,2
	13,9/-
	9,1/-
	9,0

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	
	-/-
	11,3/-
	11,5

	Aceleración 1.000 metros (s)
	36,2
	34,2/34,3
	31,5/31,6
	29,9

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	7,0
	6,9/7,7
	7,7/7,7
	7,4

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	4,7
	4,5/5,0
	4,8/5,1
	4,7

	Ponderado (l/100 km)
	5,5
	5,4/6,0
	5,9/6,0
	5,7

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	144
	146/159
	157/162
	149


* Consumo mínimo homologado

** Datos provisionales pendientes de homologación
Prestaciones y consumos de la gama Altea freetrack

	
	2.0 TSI 211 CV

(155 kW) DSG

4WD
	2.0 TDI 140 CV

(103 kW) 2WD/4WD
	2.0 TDI CR

170 CV (125 kW) 4WD

	Prestaciones

	Velocidad máxima (km/h)
	218
	196/193
	204

	Aceleración 0-100 km/h (s)
	7,6
	10,2/10,1
	8,7

	Recuperación 80-120 km/h en V (s)
	-
	9,9/10,3
	9,8

	Recuperación 80-120 km/h en VI (s)
	-
	12,4/13,1
	12,6

	Aceleración 1.000 metros (s)
	28,5
	31,9/32,0
	30,2

	Consumos*

	Ciclo urbano (l/100 km)
	11,0
	7,7/8,2
	7,7

	Ciclo extraurbano (l/100 km)
	7,0
	5,3/5,5
	5,2

	Ponderado (l/100 km)
	8,4
	6,1/6,5
	6,0

	Emisión CO2 Ponderada (g/km)
	197
	163/171
	159


* Consumo mínimo homologado
Chasis: Más comodidad, la misma agilidad
Si en el nuevo SEAT León el reto perseguido era conseguir un mayor confort sin restar deportividad a su comportamiento, en la gama Altea y Altea XL 2009 ese objetivo se convirtió en una prioridad. Y es que, al tratarse de unos modelos destinados a un uso más familiar, ganar en comodidad resultaba aún más importante, aunque no por ello se ha perdido un ápice del buen comportamiento que siempre los ha caracterizado.

El trabajo se ha centrado en mejorar el confort para el conductor y los pasajeros. Y se ha conseguido trabajando en dos puntos concretos: cambiando los tarados de los amortiguadores, mejorando sus válvulas hidráulicas y redistribuyendo las longitudes de los tacos. Gracias a ello, ahora los Altea y Altea XL son vehículos más confortables que mantienen las excelentes cualidades dinámicas que les han hecho destacar con respecto a sus rivales.

Porque el concepto del “Chasis Ágil” también se aplica a la gama Altea y Altea XL 2009, a pesar de que se trate de vehículos con una mayor inclinación familiar. Sus acertadas cotas exteriores combinan a la perfección con una batalla muy generosa y un sistema de suspensiones McPherson con subchasis de aluminio delante y un tren trasero multibrazo Multilink que concede un excelente comportamiento dinámico y un notable confort de marcha.

Llega el Hill Hold Assist

Un nuevo elemento electrónico de ayuda a la conducción que se introduce en la nueva gama SEAT Altea 2009, recién estrenado con la última generación del SEAT Ibiza, es el Hill Hold Assist o asistente de ayuda de arranque en pendientes, un sistema por el cual el vehículo se mantiene parado en cuesta durante dos segundos al soltar el pedal del freno para accionar el acelerador. Así, se logra evitar que el coche "caiga" en una pendiente cuando soltamos el pedal del freno, convirtiéndose en una ayuda muy útil para circular con comodidad por trayectos urbanos y realizar maniobras.

Asimismo, la nueva gama Altea incorpora todas las ayudas a la conducción disponibles, como son el ESP, ABS + TCS + EBA + EBV.

La nueva personalidad lateral del SEAT Altea 2009 también está basada en las nuevas llantas y los recién estrenados espejos retrovisores, que siguen la línea de los últimos modelos de la marca y gozan de una gran aerodinámica. Se puede escoger entre diferentes modelos de llantas, con medidas de 15, 16, 17 y hasta 18 pulgadas. Todas ellas gozan de un diseño muy moderno y agresivo, perfectamente adaptado a la estética del modelo medio de la marca española.

Un equipamiento con más tecnología

La nueva gama SEAT Altea incorpora un sinfín de elementos tecnológicos. Sistemas de ayuda a la conducción y elementos de confort que nos hacen la vida a bordo más fácil y colaboran en conseguir unos elevadísimos estándares de seguridad activa y pasiva.

Los sistemas ESP, ABS y TCS son de serie para todos los modelos, mientras que el ya mencionado Hill Hold Assist, sistema de ayuda a la arrancada en pendientes, es un elemento opcional para toda la gama.

Además de los nuevos faros delanteros y pilotos traseros, en el campo de la iluminación se han incorporado interesantes mejoras, como los faros Bi-xenon opcionales con sistema AFS que incorporan ahora la luz de día, que será obligatoria a partir de 2011. También es novedad el sistema de luces con función “cornering”, incorporado a los faros antiniebla, que iluminan hacia el lateral cuando se gira el volante.
El sistema de ayuda al estacionamiento se ha perfeccionado, ya que ahora se incorpora el Integral Parking Pilot, que cuenta con sensores en la parte delantera y trasera. Además, en los vehículos equipados con navegador se añade el Optical Park System, que muestra en su pantalla la proximidad a los obstáculos que rodean al vehículo de forma visual, ofreciendo una información adicional a la de los avisadores acústicos.

La gama SEAT Altea 2009 incorpora un novedoso sistema de navegación. Se trata de un conjunto de radio y navegador con pantalla táctil y tarjeta SD, que además funciona interactivamente con el nuevo climatizador. En la pantalla, además de las informaciones relativas a la navegación, también se reflejan las del sistema de audio, del teléfono y de la climatización. En los modelos equipados con sistema de navegación se incorpora una antena Diversity integrada a la luneta posterior, que se complementa a la instalada en el techo y mejora la recepción de las emisoras de radio.

La conectividad a sistemas de audio exteriores queda asegurada con el Multi Device Interface (MDI) -de serie a partir del acabado Style-, que permite la conectividad a través de USB o AUX en una discreta ubicación en el hueco interior del apoyabrazos central. Los vehículos equipados con navegador también disponen de otra entrada AUX, con lo que la conexión a dispositivos MP3 o iPod(resulta muy sencilla. Otra de las novedades que nos aporta la tecnología es la centralita que regula el funcionamiento del teléfono, que ahora cuenta con mayor número de funciones Bluetooth.

Completo tablero de instrumentación

El tablero de instrumentación es otro de los aspectos donde los nuevos modelos de SEAT han mejorado considerablemente. Su iluminación es ahora blanca vía LED’s, también es autorregulable (por lo que su intensidad varía según la cantidad de luz que hay en cada momento en el habitáculo), y se introducen nuevos parámetros. 

Así, algunos modelos incorporan en esa ubicación el guiado por flechas como apoyo a las indicaciones del sistema de navegación, la velocidad instantánea digital y el indicador de marcha recomendada, disponible en los modelos Diesel “common rail” y en algunos de los equipados con motor de gasolina. Éste último indica la marcha en la que se está rodando y mediante una flecha recomienda al conductor el momento de cambiar de marcha para conseguir una conducción más eficiente y reducir el consumo de combustible.

El nuevo cuadro de instrumentos añade más funciones como un nuevo concepto de selección de los menús, idiomas adicionales, indicador multifunción, estado del vehículo, posibilidad de manejar y visualizar la agenda del teléfono y una nueva indicación de cambio automático.

Para facilitar la regulación de muchas de esas funciones se pueden utilizar los nuevos mandos multifunción incorporados a los también nuevos volantes. Hay dos grupos de pulsadores a cada lado del volante, cuyo cursor se mueve mediante una tecla que facilita su accionamiento. De esta manera, se consigue un control diferenciado de las funciones, ubicándose en la zona izquierda del volante las funciones propias de control de audio/teléfono, y en la parte derecha las funciones de control del menú.

37 versiones diferentes

En total, la oferta de lanzamiento de la gama SEAT Altea y Altea XL 2009 consta de 37 versiones diferentes, divididas en dos carrocerías, nueve motorizaciones, cinco de gasolina y cuatro Diesel, cuatro tipos de cajas de cambio (5 y 6 velocidades manual, y 6 y 7 velocidades DSG), y tres niveles de equipamiento, Reference, Style y Sport, a los que hay que sumar una nueva versión de entrada y el modelo Altea freetrack, disponible con tracción delantera y a las cuatro ruedas y acabado Sport.

La nueva gama Altea 2009 ofrece un amplio equipamiento de serie ya desde la versión de entrada Emoción* -disponible en los motores 1.4 de 85 CV y 1.9 TDI de 90 CV para el modelo Altea y solamente 1.9 TDI de 90 CV en el Altea XL- incluyendo elementos como ABS y TCS, ESP con asistente de frenada de emergencia (EBA), airbag para conductor y acompañante, laterales y de cortina, anclajes Isofix en plazas traseras, elevalunas eléctricos delanteros con funciones “one touch” y sistema antipinzamiento, cierre centralizado con mando a distancia, cristales tintados, llantas de acero de 15 pulgadas con neumáticos 195/65, faros dobles, antena en techo con sistema antirrobo, portaobjetos en los laterales de los asientos delanteros y traseros, portaobjetos en consola central con dos niveles de almacenamiento, portaobjetos traseros en consola central, ganchos portaobjetos en laterales del maletero y bandeja cubre maletero, entre otros.

Al igual que en el León, la gama Altea prosigue su oferta con la versión Reference*, que añade al acabado inicial ordenador de a bordo, radio CD + MP3 + 6 altavoces + Aux in, testigo de pérdida de presión de neumáticos, aire acondicionado, manetas de las puertas y retrovisores en color de la carrocería, y cortinas plegables en puertas laterales traseras (en Altea XL).

Por su parte, el acabado Style* añade al Reference multitud de elementos, tales como faros antiniebla con función de luz estática de giro (cornering), volante multifunción de tres radios en cuero, pomo de cambio en cuero, elevalunas eléctricos traseros, retrovisores eléctricos plegables y calefactados, control de velocidad de crucero, función Coming Home, climatizador, conexión combinada USB + Aux in, asiento conductor y pasajero con regulación lumbar y en altura, llantas de aleación de 16” ‘Enea’ con neumáticos 205/55 y doble salida de escape vista para motores >= 140 CV.

El tope de gama en el nuevo Altea 2009 es el acabado Sport*, que incorpora cristales oscuros, asientos deportivos con tapicería específica, llantas de aleación de 17” ‘Aroa’ con neumáticos 225/45 y suspensión deportiva al equipamiento de la versión Style.

Completa oferta de opcionales

La nueva gama Altea 2009 presenta una amplia lista de elementos opcionales que aumenta considerablemente tanto el nivel de confort a bordo como de seguridad.

Así, para el acabado Reference está disponible el paquete Lifestyle, que incluye faros antiniebla con función cornering, llantas de aleación de 16”, volante multifunción y espejos retrovisores exteriores calefactados.

Al igual que en el León, también están disponibles los paquetes Technology y Technology Plus en las versiones Style y Sport. El paquete Technology incorpora sensor de lluvia, sensor de parking trasero, retrovisor interior antideslumbramiento y 2 altavoces adicionales al sistema de audio, mientras que el paquete Technology Plus ofrece faros Bi-xenon + AFS, sistema de navegación SEAT Mediasystem, Bluetooth y sensores de parking frontales con óptica de aparcamiento. Este paquete va ligado exclusivamente al paquete Technology.
El nuevo Altea XL 2009 ofrece un paquete exclusivo denominado Family, que prima el confort y el entretenimiento a bordo con la inclusión de portaobjetos en el techo con pantalla TFT de 7 pulgadas y conectores RCA, cristales oscuros y el paquete Technology.

En cuanto a las llantas, para el acabado Reference está disponible en opción la llanta de aleación de 16” ‘Elio’ (de serie en el motor 1.4 TSI de 125 CV), mientras que para la versión Style se puede elegir la llanta de 17” ‘Agra’ y en el acabado Sport, de 18” ‘Draco’.

Combinación de motores y acabados nuevo SEAT Altea 2009 *

	Motores
	Emoción
	Reference
	Style
	Sport

	GASOLINA

	1.4 85 CV (63 kW)
	•
	
	
	

	1.6 102 CV (75 kW) 
	
	•
	•
	

	1.4 TSI 125 CV (92 kW) 
	
	•
	•
	•

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) 
	
	
	
	•

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) DSG 7 vel.
	
	
	
	•

	DIESEL

	1.9 TDI 90 CV (66 kW)
	•
	
	
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW)
	
	•
	•
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW) DPF DSG
	
	
	•
	

	2.0 TDI 140 CV (103 kW)
	
	
	•
	•

	2.0 TDI 140 CV (103 kW) DSG 6 vel.
	
	
	
	•

	2.0 TDI CR 170 CV (125 kW)
	
	
	
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español
Combinación de motores y acabados nuevo SEAT Altea XL 2009 *

	Motores
	Emoción
	Reference
	Style
	Sport

	GASOLINA

	1.6 102 CV (75 kW) 
	
	•
	•
	

	1.4 TSI 125 CV (92 kW) 
	
	•
	•
	•

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) 
	
	
	
	•

	1.8 TSI 160 CV (118 kW) DSG 7 vel.
	
	
	
	•

	DIESEL

	1.9 TDI 90 CV (66 kW)
	•
	
	
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW)
	
	•
	•
	

	1.9 TDI 105 CV (77 kW) DPF DSG
	
	
	•
	

	2.0 TDI 140 CV (103 kW)
	
	
	•
	•

	2.0 TDI 140 CV (103 kW) DSG 6 vel.
	
	
	
	•

	2.0 TDI CR 170 CV (125 kW)
	
	
	
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

Combinación de motores y acabados nuevo SEAT Altea freetrack 2009 *

	Motores
	2WD
	4WD

	GASOLINA

	2.0 TSI 211 CV (155 kW) DSG 6 vel.
	
	•

	DIESEL

	2.0 TDI 140 CV (103 kW)
	•
	•

	2.0 TDI CR 170 CV  (125 kW)
	
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

SEAT EXEO

También en versión familiar

· Nueva carrocería familiar para aquellos que buscan más espacio y practicidad

· Su comercialización se iniciará antes del verano

· Tres motores de gasolina, tres Diesel “common rail” y tres completos niveles de equipamiento
El SEAT Exeo, la berlina deportiva de la marca española, aumenta su oferta con la llegada de la versión familiar, denominada ST, un vehículo tremendamente funcional en el que se entremezclan el lujo, el confort y el espacio con la tradicional filosofía deportiva que caracteriza a todos los modelos SEAT.
El nuevo Exeo ST se comercializará antes del verano con una gama de motores y equipamientos idénticos a los de la versión de cuatro puertas. Las únicas diferencias las encontramos en una carrocería ligeramente más larga, con 4,666 metros y un volumen de maletero de 442 litros.

Pero también el nuevo Exeo ST escala un peldaño más si hablamos de determinados conceptos como practicidad y funcionalidad, ya que gracias a su carrocería familiar y a su nuevo portón trasero, las posibilidades de carga aumentan debido a su mayor capacidad de entrada y a su área de carga plana. En este sentido, el nuevo modelo de la compañía permite acumular objetos hasta el techo, aumentando considerablemente el volumen si lo comparamos con la versión sedán. Asimismo, el nuevo Exeo ST incorpora red superior de carga, incrementando la seguridad ya que evita que los objetos se desplacen hacia el habitáculo.

La oferta del SEAT Exeo ST está compuesta, al igual que en la berlina, por seis motorizaciones, tres de gasolina y otras tres Diesel que incorporan por primera vez en la marca la tecnología “common rail”. Toda la gama cumple la exigente normativa EU5 de emisiones, y presenta a su vez tres niveles de equipamiento, Reference, Style y Sport.
SEAT Exeo: Nuevos retos

La llegada del nuevo SEAT Exeo supone el asalto de la marca española al segmento D, el tercero en importancia en el mercado europeo. Y no sólo va a permitir la llegada de nuevos clientes, sino que también permitirá a los actuales poseedores de un SEAT acceder a un modelo superior y de mayores dimensiones. Además, muchos de estos nuevos clientes para SEAT vendrán de lo que se conoce como “vehículos de empresa”, que abarcan un amplio porcentaje de las ventas de este segmento.

La factoría de Martorell se ha adecuado en un tiempo récord para acoger la producción del SEAT Exeo. El proceso total ha durado 18 meses, que ha sido el tiempo necesario para desarrollarlo y habilitar los 15.000 metros cuadrados destinados a la fabricación de la nueva berlina de la marca española. De esta forma, el nuevo taller de chapistería tiene capacidad para realizar 450 carrocerías al día entre las versiones sedan y ST, aunque inicialmente el ritmo de fabricación será menor. Para conseguir la máxima productividad se ha aplicado el sistema Shingijutsu, que optimiza todos los procesos para conseguir la máxima calidad en el menor tiempo.

Con sólo echar un vistazo exterior al nuevo Exeo se adivinan sus líneas maestras. Por un lado, muestra su personalidad de berlina, por tamaño y por los numerosos toques de distinción propios del segmento. Por otro, deja entrever su filosofía deportiva, incorporando los rasgos familiares de SEAT en el frontal, que sigue el concepto “Arrow Design”, en la parte trasera, con la apertura del maletero a través del logotipo de la marca, y con unos retrovisores situados en el flanco de la puerta que aumentan su imagen deportiva.

También en el chasis del nuevo Exeo se dejan notar los genes de la marca. Equipado en ambos ejes con una suspensión multibrazo, el nuevo vehículo de SEAT incorpora el concepto del “Chasis Ágil”para dotarlo de unas reacciones más vivas y enérgicas que le mantengan en la línea de comportamiento del resto de la gama SEAT. Así, para mejorar su agilidad, se ha trabajado en el conjunto de los neumáticos y en el tarado de los amortiguadores, tanto en sus muelles como en las barras. Y se ha conseguido un vehículo muy deportivo, pero en el que siempre está presente el confort de marcha que exige el segmento en que nos encontramos.

Algunas versiones del nuevo SEAT Exeo montan el sistema de dirección Servotronic (serie en TSI 200 CV y TDI CR 170 CV, y opcional para el resto de motorizaciones excepto el motor 1.6 102 CV), en el que el grado de asistencia depende de la velocidad del vehículo, proporcionando mayor confort y comodidad para el conductor. El mayor grado de asistencia se ofrece a bajas velocidades, por ejemplo al estacionar el vehículo, permitiendo maniobrar más fácilmente. A velocidades más elevadas, un sensor electrónico reduce gradualmente el grado de asistencia. De este modo, el conductor puede controlar el vehículo con una precisión aún mayor que con la dirección asistida convencional.
Tres gasolina y tres Diesel “common rail”

La llegada del sistema “common rail” en las motorizaciones Diesel del nuevo SEAT Exeo se convierte en la gran novedad de la gama. En su lanzamiento se ofrecen cinco propulsores diferentes, tres de gasolina y dos Diesel, cuatro de los cuales están turboalimentados. Todos cumplen la normativa EU5 de emisiones, convirtiendo a la nueva berlina de SEAT en el primer modelo de este segmento que en toda su gama cumple estas exigentes regulaciones.

Entre los propulsores de gasolina el modelo de entrada es el 1.6. Se trata de un 4 cilindros de 1.595 centímetros cúbicos que desarrolla 102 caballos (75 kW) de potencia y dispone de un par motor máximo de 148 Nm a 3.800 revoluciones. Incorpora un catalizador de nuevo diseño y gracias a su caja de cambios de 6 velocidades se obtiene un consumo medio ponderado de 7,5 litros cada 100 kilómetros y unas emisiones de 175 gramos por kilómetro de CO2. Es el único modelo aspirado de toda la gama Exeo.

El motor intermedio de la gama de gasolina es el 1.8 turbo de 150 CV (110 kW) de potencia. Incorpora un intercooler para la refrigeración del turbocompresor y dispone de un par motor máximo de 220 Nm a 1.800 rpm. Su consumo medio ponderado es de 7,9 litros cada 100 kilómetros, y sus emisiones son de 184 gramos por kilómetro de CO2.

El motor más potente de la gama Exeo es el 2.0 TSI de 200 CV (147 kW) de potencia. Se trata de un cuatro cilindros turboalimentado de inyección directa con dos intercooler, con un par máximo de 280 Nm a 1.800 revoluciones y unos consumos y emisiones, a pesar de su elevada potencia, muy reducidos: 7,7 litros cada 100 kilómetros y 179 gramos de CO2 por kilómetro, respectivamente.

Como ya hemos dicho, la gran novedad es la llegada del “common rail” o conducto común a los motores Diesel del nuevo SEAT Exeo. Todos toman como base el propulsor de 2 litros y 4 cilindros del Grupo Volkswagen, del que se consiguen tres cifras de potencia diferentes (120, 143 y 170 CV). Todos ellos incorporan inyectores piezoeléctricos que permiten una inyección más rápida, a la vez que el sistema “common rail” permite una mayor flexibilidad. Los pistones tienen una forma especial para mejorar la combustión, y también se ha trabajado en la mejora de la precombustión. Todos llevan filtro de partículas DPF, que está ubicado cerca del motor, lo que le hace ganar en eficiencia. También se ha desarrollado un completo paquete acústico en el que la tapa motor y el árbol contrarrotante permiten una importante disminución de la rumorosidad.

En septiembre llegará la versión con 120 CV (88 kW) de potencia, cuyas emisiones serán de 143 gramos de CO2 por kilómetro (datos pendientes de homologación). La versión básica en el lanzamiento es la de 143 caballos (105 kW) de potencia, cuyo par motor máximo es de 320 Nm entre 1.750 y 2.500 rpm. Su consumo medio ponderado es de 5,5 litros a los 100 kilómetros y sus emisiones son de 143 gramos de CO2 por kilómetro.

El motor más potente entre los Diesel del nuevo Exeo es el de 170 CV (125 kW) de potencia. Esta cifra se consigue gracias a la mayor presión de turbo y el mayor caudal de su bomba de agua, además de incorporar doble intercooler al igual que la versión de 143 caballos. Dispone de un par motor máximo de 350 Nm entre 1.750 y 2.500 revoluciones y, a pesar de su elevada potencia, su consumo medio ponderado es de sólo 5,9 litros a los 100 kilómetros y sus emisiones son de 153 gramos de CO2 por kilómetro.

Todas las mecánicas incorporan una caja de cambios manual de 6 velocidades, estando prevista la llegada del sistema Multitronic automático secuencial en el 2.0 TSI antes de que finalice el año.

Completo equipamiento de serie

Adentrarse en el nuevo SEAT Exeo supone dar un salto hacia la calidad, el lujo y un elevado equipamiento de serie. Desde su línea exterior hasta su acogedor interior, pasando por el extenso abanico de equipamientos que ofrece, en cada rincón se entremezcla  el confort con la deportividad propia de los productos de la marca.

En la nueva berlina de la compañía se puede escoger entre una gama de 14 colores exteriores que se combinan con los 6 interiores diferentes. Ya desde el modelo base se incorporan 7 airbags de serie, a los que se pueden sumar los dos traseros de tórax opcionales en toda la gama. También es de serie en el acabado Reference el doble climatizador, ABS + TCS, ESP con asistente de frenada de emergencia (EBA), ordenador de a bordo, elevalunas eléctricos delanteros y traseros, retrovisores eléctricos y calefactados, faros antiniebla, cierre centralizado con mando a distancia, radio CD con MP3 con entrada auxiliar para fuentes de sonido (Aux-in), y anclajes Isofix en el asiento del acompañante y en los asientos laterales traseros, con seguridad adicional Top Tether, entre otros. Pero los que quieran más, pueden escoger las versiones Style y Sport, que aumentan sobremanera la dotación de serie.

Las versiones Style suman al equipamiento Reference los siguientes elementos: asiento del acompañante regulable en altura, asientos delanteros con apoyo lumbar, control de velocidad, paquete de iluminación, paquete fumador, retrovisores exteriores con posición parking, sensor de parking trasero, sensor de lluvia, encendido automático de luces, espejo interior antideslumbrante, parabrisas con protección acústica, banda superior gris en el parabrisas, Coming Home, reposabrazos delantero/trasero con compartimento + 2 posavasos, marcos de las ventanillas cromados + montantes B/C brillantes + taloneras interiores con inserto de aluminio, nevera en guantera, volante y pomo del cambio en piel, mandos en el volante, 4 altavoces adicionales, alarma volumétrica con sensor de inclinación, testigo de pérdida de presión de neumáticos y llantas de aleación 16” con neumáticos 205/55.

Por su parte, el acabado Sport añade a la versión base cristales oscuros, asientos deportivos, asiento del acompañante regulable en altura, asientos delanteros con apoyo lumbar, control de velocidad, reposabrazos delantero/trasero con compartimento + 2 posavasos, paquete fumador, volante y pomo del cambio en piel, mandos en el volante, 4 altavoces adicionales, alarma volumétrica con sensor de inclinación, testigo de pérdida de presión de neumáticos y llantas de aleación de 17” con neumáticos 225/45. Adicionalmente, el cliente puede elegir la suspensión deportiva sin coste adicional.

En cuanto a los opcionales, el SEAT Exeo ofrece una amplia lista de elementos que aumentan considerablemente tanto el nivel de confort a bordo como el de seguridad.

De esta forma, la berlina de la marca española ofrece interesantes opciones como por ejemplo, los paquetes especiales Convenience (para versión Reference), Style Plus (para versión Style) y Sport Plus (para versión Sport). El primero de ellos ofrece volante multifunción, control de crucero, Bluetooth, alfombrilla delantera acompañante, regulación en altura manual de los asientos anteriores y reposabrazos central delantero, mientras que el segundo incluye llantas de aleación ligera de 17 pulgadas, inserciones de madera en el interior, faros Bi-xenon + AFS, lavafaros, luz de marcha diurna con asistente, función Coming Home y Bluetooth.

Por su parte, el paquete Sport Plus sube el listón incorporando llantas de aleación ligera de 18 pulgadas, faros Bi-xenon + AFS, lavafaros, luz de marcha diurna, Bluetooth y paquete eléctrico 1, que dispone de retrovisores exteriores con posición parking, sensor de parking trasero, sensor de lluvia, encendido automático de luces, espejo interior antideslumbrante, parabrisas con protección acústica, banda superior gris y Coming Home. 

En cuanto a los paquetes eléctricos, además del paquete eléctrico 1 (que se ofrece de serie en la versión Style y opcional en los acabados Reference y Sport), está disponible el paquete eléctrico 3 para las versiones Style y Sport, compuesto por sensor de parking delantero, sensor de calidad de aire, apertura remota del maletero, cortinilla trasera eléctrica y pantalla del cuadro de instrumentos en color.

Por su parte, en el Exeo también se ofrece el paquete almacenaje para los tres acabados, que permite instalar cajones debajo de los asientos delanteros, incorporar una red lateral derecha, e incluir una bolsa porta esquís y una toma de 12V en el maletero, además de ganchitos cuelgabolsas.

La lista de opcionales se completa con los siguientes elementos:

· Alarma volumétrica con sensor de inclinación -opcional para acabado Reference, de serie en acabados Style y Sport-

· Airbags laterales en plazas traseras -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

· Sistema de navegación (pantalla de alta resolución en color de 6,5”, representación de mapas en 3D, guía de planificación de ruta por DVD, ranuras para tarjetas de memoria SD para MP3 y pantalla del cuadro de instrumentos en color) -opcional para los acabados Style y Sport-

· Cristales oscuros traseros -opcional en los acabados Reference y Style, de serie en Sport-

· Cristales laterales doble laminado -opcional para Style-

· Parabrisas acústico con protección de rayos infrarrojos -opcional para Style y Sport-

· Marco de ventanas cromado + pilar B/C brillante + taloneras interiores con inserto de aluminio -de serie para Style, opcional para Sport-

· Faros Bi-xenon + AFS + lavafaros (con luz día) -opcional para Style y Sport-

· Paquete iluminación -serie en Style y opcional para Sport-

· Asientos delanteros eléctricos con memoria de posición de asientos y espejos retrovisores para 4 conductores -opcional para Style y Sport-

· Tapicería de piel negra -opcional para Style y Sport-

· Interior en color beige con tapicería de piel beige -opcional para Style-

· Interior en color beige con tapicería de tela beige -opcional para Style-

· Asientos delanteros calefactados + lavafaros + eyectores calefactados -opcional para los tres acabados-

· Techo eléctrico de cristal -opcional para los tres acabados-

· Techo eléctrico con células solares -opcional para Style y Sport-

· Inserciones de símil madera en panel puerta y salpicadero -opcional para Style-

· Nevera en guantera -de serie en Style, opcional para acabado Sport-

· Servotronic Plus -opcional para los acabados Reference, Style y Sport y de serie en los motores gasolina 200 CV y TDI CR 170 CV. No disponible para 1.6 102 CV-

· 4 altavoces adicionales -opcional para Reference, de serie en Style y Sport-

· Bluetooth -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

· Conexión USB -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

· Conexión iPod( -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

· Gancho remolque -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

· Suspensión deportiva -opcional para todos los acabados; sin coste para acabado Sport-

· Pintura metalizada; Rojo Emoción y Custom Color -opcional para los acabados Reference, Style y Sport-

Combinación de motores y acabados*

	Motores
	Reference
	Style
	Sport

	GASOLINA

	1.6 102 CV (75 kW) 
	•
	•
	

	1.8 150 CV (110 kW)
	•
	•
	•

	2.0 TSI 200 CV (147 kW)
	
	•
	•

	DIESEL

	2.0 TDI CR 120 CV (88 kW) DPF
	•
	•
	

	2.0 TDI CR 143 CV (105 kW) DPF
	•
	•
	•

	2.0 TDI CR 170 CV (125 kW) DPF
	
	•
	•


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español

SEAT ALHAMBRA

El monovolumen más ecológico

· Versión ECOMOTIVE con emisiones de CO2 inferiores a 160 g/km
· Amplio equipamiento en los acabados Reference Plus y Sport Plus

· Versión con tracción a las cuatro ruedas

Sin duda, el Alhambra es el modelo de SEAT pensado para que los viajes en familia sean tan confortables como si no se hubiese salido del salón de casa. Así, acorde al carácter familiar de este modelo, resalta la flexibilidad que permite su amplio interior, que posibilita configuraciones de 5, 6 y hasta 7 plazas.
Todo ello unido a una oferta de motorizaciones que se ha visto reforzada con la llegada de la versión ECOMOTIVE en el motor 2.0 TDI de 140 CV, y a un extenso equipamiento de serie en sus dos niveles de acabado.

ECOMOTIVE: Respetuoso con el medio ambiente

Presentado en el Salón del Automóvil de Madrid 2008, el SEAT Alhambra se añade a la gama de modelos ecológicos de SEAT con su versión ECOMOTIVE caracterizada por sus reducidas emisiones de CO2 y por sus bajos niveles de consumo, convirtiéndose además en una opción muy atractiva para el cliente al rebajar la franja del impuesto de matriculación al 4,75%.
El SEAT Alhambra ECOMOTIVE es el primer modelo de su segmento que sitúa sus emisiones de CO2 en 159 g/km gracias a su eficaz motor 2.0 TDI de 140 CV sobre el que se ha realizado un detallado trabajo de mejora de la gestión electrónica. Además, su caja de cambios de 6 velocidades presenta unos desarrollos más largos -especialmente la 4ª y la 5ª-, lo que ha permitido rebajar el nivel de emisiones (frente a los 175 g/km de la versión base).

En cuanto a los consumos, la media ponderada del Alhambra ECOMOTIVE es de tan sólo 6 litros a los 100 km (por 6,6 de la anterior versión), mientras que el consumo en ciclo urbano y extraurbano se sitúa en 7,8 y 4,9 l/100 km, respectivamente.

El vehículo de SEAT también incorpora el filtro de partículas DPF de serie, a través del cual las partículas de hollín que desprende cualquier motor Diesel son filtradas. Dichas partículas de hollín, cuando no son filtradas, se mantienen suspendidas en el aire, atrayendo en torno a sí otros elementos nocivos. En las emisiones de un vehículo Diesel, aproximadamente un 0,3% lo componen gases como monóxido de carbono, hidrocarburos, dióxido de azufre, óxidos nítricos y las partículas de hollín mencionadas.

Otro elemento que destaca en el monovolumen ecológico de SEAT es la incorporación de unos neumáticos de menor resistencia a la rodadura con llantas de acero de 16 pulgadas y medida 195/60. 
El rendimiento del 2.0 TDI es excelente, con un par motor de 310 Nm a 1750 rpm. De esta manera, el SEAT Alhambra ECOMOTIVE ofrece al conductor una magnífica capacidad de recuperación y una velocidad máxima de 195 km/h, mejorando la capacidad dinámica del modelo así como la aceleración de 0 a 100 km/h, que se sitúa en 11,9 segundos (por 12,2 segundos de la versión base).
El Centro Técnico de SEAT en Martorell ha incluido la suspensión deportiva en el equipamiento de serie, permitiendo que el monovolumen de la marca española no sólo destaque por sus reducidas emisiones y bajos niveles de consumo, sino también por su carácter deportivo y eficaz.

El Alhambra ECOMOTIVE está disponible en el acabado Reference Plus, con un equipamiento de serie de primer nivel.

Gama: potencia y prestaciones
La gama actual del SEAT Alhambra está compuesta por tres motores, uno gasolina y dos Diesel.

En su versión de gasolina, el Alhambra ofrece el 1.8 20VT de 150 CV, mientras que la gama Diesel presenta el 1.9 TDI de 115 CV y el 2.0 TDI de 140 CV de potencia, también disponible en versión ECOMOTIVE. En combinación con el motor 1.9 TDI de 115 CV se ofrece la versión 4, con tracción total, así como el cambio automático secuencial Tiptronic.

Amplio equipamiento de serie

El SEAT Alhambra presenta dos niveles de acabado: Reference Plus y Sport Plus. 

En la versión Reference Plus*, el modelo cuenta de serie, entre otros, con airbag para conductor y acompañante, laterales y de cortina para las tres filas de asientos, ABS, ESP, faros antiniebla, retrovisores eléctricos calefactados en color carrocería, cristales tintados, manetas interiores cromadas, elevalunas delanteros con sistema “one touch”, anclajes Isofix para sillas de niños, control de velocidad de crucero, conexión aux-in, radio CD MP3, 10 altavoces, climatizador, filtro de polen, cierre centralizado con mando a distancia, cinturones con tres puntos de anclaje, suspensión deportiva (versión ECOMOTIVE), cierre seguridad para niños, alarma volumétrica, asiento regulable en altura para el conductor, cinco asientos independientes, llantas de aleación de 16 pulgadas y rueda de repuesto con llanta de acero en misma medida que dotación.

Por su parte, las versiones Sport Plus* incorporan sobre el acabado Reference Plus, faros de xenón, suspensión deportiva y llantas de aleación de 17 pulgadas (no en tracción total y tiptronic), volante de cuatro brazos y pomo de la palanca de cambio en piel, sistema control distancia parking + retrovisor interior antideslumbrante, cargador de 6 CDs en maletero, doble climatizador, asiento regulable en altura para el pasajero y asientos con ajuste lumbar para conductor y pasajero.

Asimismo, el Alhambra propone como opción los asientos calefactables, lavafaros y parabrisas térmico, espejos exteriores con oscurecimiento automático, enganche remolque con bola desmontable y pintura metalizada, entre otros equipamientos.

Combinación de motores y acabados*

	Motores
	Reference Plus
	Sport Plus

	GASOLINA

	1.8 20VT 150 CV (110 kW)
	
	•

	DIESEL

	1.9 TDI 115 CV (85 kW)
	•
	

	1.9 TDI 115 CV (85 kW) Tiptronic
	•
	•

	1.9 TDI 115 CV 4 (85 kW)
	
	•

	2.0 TDI 140 CV (103 kW)
	•
	•

	2.0 TDI 140 CV (103 kW) DPF ECOMOTIVE
	•
	


* Equipamientos y gama según especificaciones del mercado español
